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EDITORIAL

Por una movilidad mas segura,
sostenible y compatible
con el progreso economico

En 2020 la covid-19 se ha cobrado miles
devidas, haimpactado fuertementeenla
economiadetodoelmundoy hatensado
nuestro sistema sanitario hasta el limite.
Desde el principio, restringir los despla-
zamientos se convirtid enunamedidaim-
prescindible para combatir la expansion
delaenfermedady,aungue duranteelano
se ha recuperado cierta normalidad, es-
tamos comprobando que muchos de los
cambios, que repentinamente se tuvieron
que implantar durante las semanas mas
duras del confinamiento, se hanido conso-
lidando enmayoromenor medida.

Podemos decir que la pandemiaha acele-
rado tendencias que ya estaban presentes
en la sociedad y ha impulsado otras inci-
pientes, generalizando asi el teletraba-

jo, los encuentros virtuales o el comercio
electronico, entre otros.

En este contexto, la movilidad ha tenido
unpapel muy relevantey el RACC, fielasu
vocaciondeservicio, se haimplicado ple-
namente para encontrar solucionesy dar
respuestaalasnuevasnecesidades delos
ciudadanos.

En primer lugar, hemos consolidado
nuestra transformacion en un Club de
Servicios a la Movilidad, una evolucion
que habiamos puesto en marcha antici-
pandolos cambios de hdbitos delosusua-
rios para poder ofrecerles soluciones de
movilidadentodotipo de modosdetrans-
porte, desde el coche y la moto hasta la
bicicleta, el patinete y el transporte pu-

blico, sin olvidarnos de quienes se des-
plazanapie.

Y ensegundo lugar, como siempre hemos
hecho, hemos contribuido a mejorar la
sociedad, preguntando y escuchando
a los ciudadanos, observando la reali-
dad, estudiando las medidas adoptadas
por las administraciones, a la vez que
hemos hecho propuestas en favor de
una movilidad mas segura, agil y sos-
tenible. Asi, en el momento en que los
desplazamientos se fueron recuperan-
do, presentamos un plan de 12 medidas
basadas en una visién metropolitana y
unagestion publico-privadade la movi-
lidad para hacer frente a los actuales de-
safios sanitarios, econdmicos, sociales y
medioambientales.

Hemos analizado también el uso que los
ciudadanos estan dando a los espacios
habilitados por el Ayuntamiento de Bar-
celona paralos peatones y parala micro-
movilidad, a través del estudio “Movili-
dad en la nueva normalidad”, y hemos
cuestionado la seguridad de las medidas
del llamado urbanismo tactico y las con-
secuencias medioambientales de mante-
nerlas en un escenario de incremento del
usodelos vehiculos privados.



lgualmente, y mientrasno se superelaac-
tual situacion econdmica, hemos pedido
el aplazamiento del inicio de las sancio-
nesalos vehiculossin etiquetaenla ZBE
de Barcelona y también que se detenga
la aplicacidn del nuevo impuesto sobre
las emisiones de CO, de los vehiculos
creado por la Generalitat de Catalunya.

Comprometidos con la mejora del medio
ambiente, hemos impulsado el uso de la
bicicleta a través de Hola Bici, nuestro
club para los usuarios de la bici urbana;
hemos ampliado nuestra red de Puntos
Bici de autorreparacion y hemos creado
Bicipédia, la primeraenciclopediavirtual
de bicicletas eléctricas, a la vez que he-
mosanalizadolasemisiones delos nuevos
vehiculos que salen al mercado a través
delestudio europeo Green NCAP.

Aungue en 2020 la covid-19 ha causado
una mortalidad mucho mas elevada que
los accidentes de trafico, estos siguen
siendo un problema social que en ningun
caso podemos obviar. Enun contexto de
fuertes limitaciones de movilidad por la
pandemia, en Catalunya se ha registrado
un descenso del 40% de muertos, pero
conuna preocupante siniestralidad delos
colectivos vulnerables, como motoristas,
ciclistasy peatones. En Espafa, el descen-
sodel 25% delargos desplazamientos por
carreterahasidosuperioraladisminucion
del 21% de muertos en accidente. Por todo
ello,enelRACC hemos seguido analizan-
dolaredvialatravés del estudio EuroRAP,
que en 2020 presenté los resultados de
su decimonovena edicidn, que revelan
que en Catalunya todavia hay un 30% de
carreterasconunriesgoaltoomuyaltode
sufrirunaccidente grave o mortal.

También hemos abierto la mirada a otras
realidades hastaahorano estudiadas, co-
mo lamovilidad desde la perspectivade
género. Con un estudio pionero en Espa-
fla, hemos puesto de manifiesto lanecesi-
dad de tomar medidas para incrementar
laseguridad delas mujeresensusdespla-
zamientos urbanos, especialmente en el
transporte publico.

Hemostenidoun papelrelevanteenlosfo-
rosmasimportantes, tanto nacionales co-
mointernacionales,yenlosgruposdetra-
bajopublicosy privados que sehancreado
paracombatir, através dela movilidad, los
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efectosdelacrisisecondmicay socialdela
covid-19. También cabe destacar el papel
desarrollado enel Smart City Expo World
Congress, la cumbre mas importante del
mundo dedicadaalas ciudadesinteligen-
tesy alainnovacién urbana. Nos hemos
implicado directamente y hemos osten-
tadolavicepresidencia del Smart Mobility
Congress, en el que han participado mas
de 20.400 expertos de 144 paises y 242
ponentes, entreellos, el Alcalde de Berliny
las Alcaldesas de Parisy Barcelona.

Eneldmbitoempresarial,hemosampliado
elnumero de miembros del RACC Mobility
Institute. Hoy, la plataforma de conoci-
miento que hemos creado conjuntamen-
te con Deloitte ya cuenta con mas de 40
miembros, empresas y entidades publi-
cas de diferentes sectores que necesitan
informacion sobre las nuevas tendencias
delamovilidadparasus planes de negocio.

La campana de seguridad dirigida a los
usuarios de motosharing en Barcelona, el
proyecto Galileo4Mobility para utilizar el
satélite europeo paranuevos servicios de
movilidad conectada, o la participacion
en el proyecto internacional BRAVE para
implantar el coche auténomo son otros
proyectos internacionales en los que he-
mos intervenido de formaactiva.

Elafio 2020 ha sido complejo para todos.
Anticiparnos a las transformaciones que
sehanacelerado durante estos meses, im-
plicarnos activamente y trabajar con el
rigor que nos caracteriza nos ha permi-
tido abordar esta nueva situacion desde
una perspectivaexperta, criticaeindepen-
diente, con el objetivo de construir con-
sensos paraofreceralas personaslas me-
joressolucionesalahoradedesplazarse.

EnelRACC seguiremos trabajando al ser-
vicio de nuestra sociedad para afrontar
los desafios delamovilidad del futuro,im-
pulsando una forma de movernos mas
segura, mas sostenible y compatible con
el progreso econémicoy social.

/j;/
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[.a gestion
eficientey
sostenible de la
movilidad en un
ano de pandemia

Lanueva edicion de la Memoria Anual de la Fun-
dacion RACC recoge la actividad realizada enun
ejercicio condicionado por el impacto de la pan-
demiade coronavirus. A nivel operativo, el equipo
ha adaptado su trabajo durante 2020 a las medi-
das especiales marcadas por laemergencia sani-
taria. Estaadaptacion se hadado, principalmente,
adosniveles:

* Suspension de la actividad presencial —tanto
eventos externos como trabajo enla propia se-

]

de—, con el objetivo de proteger la seguridad y
salud del equipo vy de todos los colectivos con
los que se relaciona. La respuesta agil y flexible
ha permitido que el RACC realizara su labor de
formaremotay pudieradar continuidad alama-
yoriadelos proyectos previstos.

* Desarrollo de nuevos recursos para analizar
el efecto de la pandemia en la movilidad. De
acuerdo con su vocacion de servicio a la socie-
dad,elRACChamonitorizadolaevoluciondela
emergencia para informar y asesorar a los ciu-
dadanos y administraciones en la gestion de la
movilidadindividual y colectiva.

La estructura de la Memoria Anual 2020 tam-
bién se adapta a la situacion extraordinaria y se
divide en cinco capitulos, que ofrecen una vision
completaytransparente deltrabajorealizadoalo
largo del afo. El primer capitulo se dedicaamo-
vilidad y covid, con el relato de las acciones de
analisis del impacto de la pandemia en la movili-
dad: elcambio de habitos cotidianos, las politicas
degestionenla“nuevanormalidad” olaincidencia
enlosindicadores desiniestralidad vial.



Lamovilidad sostenible es el eje del segundo ca-
pitulo, abordado desdela concepcidon mastrans-
versal de la “sostenibilidad” y su triple impacto
(econdmico, social y medioambiental). En este
ambito destacanlaimplicaciondel RACCenelfo-
ro global Smart City Live 2020, la auditoria de la
movilidad desde nuevas perspectivas y tenden-
cias (género, micromovilidad, progreso social,
etc.)ylacontinuidad delos proyectos vinculados
alimpacto medioambiental.

El tercer capitulo se centra en la seguridad vial e
incluye las principalesacciones deanalisisy forma-
cion orientadas a este objetivo, que sigue siendo
prioritario para el RACCy estd presente de forma
transversal en todos sus proyectos. En este senti-
do, desde el Club se contempla con prudencia el
descenso de victimas en 2020, por su relacion di-
rectaconlasrestricciones de movilidad.

Lamiradaalamovilidad del futuro centra el cuar-
to capitulo delamemoria, también conuna vision
integradora que engloba desde el estudio critico
delos planes de infraestructuras hastala promo-
ciondelos ultimos avances tecnologicosy lapar-

ticipacion en diversos proyectos internacionales
queimpulsanlos principalesretos del sectoracor-
toy medioplazo.

Por ultimo, el quinto capitulo presenta la activi-
dad del Mobility Institute, la plataforma colabo-
rativa deinvestigacion sobre nuevas tendenciasy
modelos de movilidad desarrolladaporel RACCy
Deloitte. En 2020, el Mobility Institute ha perma-
necido muy atentoalavance delapandemiapara
ofrecer conocimiento Util y actualizado a las mas
de 40 institucionesy empresasadheridas.

La prolongacion de la situacion de emergencia
sanitaria en 2021 supone también la continuidad
de muchas iniciativas y proyectos impulsados en
2020. Aungue es pronto para valorar suimpacto
real en la movilidad, los estudios apuntan a que
la pandemia estd acelerando tendencias que ya
apuntaban al desarrollo de una nueva cultura de
lamovilidad.Enesteentorno,y como serecogeen
estapublicacion, el RACC seguird aportando su vi-
sidn experta, critica eintegradora para promover
una movilidad mas segura, sostenible, inteligente
y asequible paratodoelmundo.




La pandemia ha tenido un efecto especial-
menterelevante en elambito de lamovilidad,
que hademostrado sutransversalidad como
motor del progreso econémico y social. El
RACC ha promovido una actuacidon consen-
suada, integrada y equitativa de todos los
agentesimplicadosenlagestiondelanueva
movilidad poscovid. También ha defendido
un analisis riguroso de los cambios de habi-
tos delos ciudadanos alahora de moverse o
delareduccidondeaccidentesvinculadaalas
fuertesrestricciones de movilidad.
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O1.MOVILIDADY COVID

Defensa de

una estrategia
consensuada de
movilidad en

la desescalada

Elestado dealarma con confinamiento domicilia-
rio se prolongd masde tres meses, del14 de marzo
al21dejunio. Enlas ultimas semanas de este perio-
do,lasadministraciones programaron una deses-
caladaprogresiva por territorios hastaalcanzarla
llamada “nuevanormalidad”, enla que serelajaron
las restricciones. Sin embargo, el surgimiento de
nuevos brotes de covid propicio el retorno de las
limitaciones alamovilidad durantetodo el 2020.

Entodoeste periodo, lagestiondelamovilidad se
ha convertido en un factor clave para asegurar el
cumplimiento de las restricciones y para garanti-
zarque se pudierandesarrollar connormalidadlas
actividades esenciales, principalmente, de carac-
ter sanitario y de abastecimiento de alimentos y
otros materiales de primeranecesidad. Laprimera
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medida para el confinamiento inicial de determi-
nadas poblaciones fue establecer controles po-
liciales en todas las infraestructuras viales, man-
teniendo el transporte publico para garantizar el
acceso de los profesionales sanitarios y de otros
sectoresesencialesasus puestos de trabajo.

Enladesescalada, segun ha constatado el RACC
en diversos estudios, la necesidad de respetar el
distanciamiento social y la desconfianza de los
usuarios ante unposible contagio han provocado
un descenso del uso del transporte publico fren-
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Consejos a la ciudadania
para moverse de forma
segura en cada fase del
desconfinamiento

Junto con lareflexion publicaalas admi-
nistraciones sobre como afrontar elretode
lamovilidadenlafase de desescalada, el
RACC tambien hacompartido conel con-
junto delaciudadanfauna serie dereco-
mendaciones practicas pararealizar sus
desplazamientos de forma segura.

Elprimer consejo hasido siempre evitar des-
plazamientosinnecesariosy seguir estricta-
mentelos movimientos autorizados en cada
fase deladesescalada, unarecomendacion
quesehaprolongadoalolargodetodoel
anoantelasdistintasrestriccionesimplan-
tadasenlosnuevosbrotes delapandemia.

Los consejos se hanorientado principal-
mente arecordar como mantener las me-
didas de distanciamientoy como desin-
fectaradecuadamentelas superficies de
riesgo, en cualquier modo de desplaza-
miento: a pie; enbicicleta, patinete u otros

tealasopciones de movilidad personal,comoira vehiculos de movilidad personal (VMP):
pie, enbicicletaoenautomaovil. En Barcelona, por entransporte publico y taxi; en vehiculos
ejemplo, los ciudadanos que utilizan el automovil compartidos (motos, bicicletas, automovi-
adiario parair a trabajar o a estudiar han pasado les, patinetes) oen vehiculo privado.

del24% de antes delapandemiaal 47% posterior.
EIRACC hadifundido estos consejos ensu
revistaalos socios, ensus propios canales

Medidas consensuadas digitales yatravés delasredessociales,

asicomoen lasdiversasintervenciones de
Enestemarcoyanteeliniciodelas fases de deses- los portavocesdel Club enlos medios de
calada en el mes de mayo, el RACC reclamo a las comunicacion.

administracionesresponsables que adoptaranuna
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MOVILIDADY COVID

estrategia de movilidad consen-
suada, multimodaly conunavision
metropolitana que ofreciera solu-
ciones transversales a los usuarios
que garantizasenunamovilidad se-
gura, asequibley agil paratodos.

Las recomendaciones del Club se
han dirigido al area metropolitana
de Barcelona, pero eran perfecta-
mente extensibles a otros nucleos
urbanos, porque se centraban en
promover el didlogo entre el con-
junto de actores que intervienen
enlamovilidad paragarantizar que
se tenga en cuentaatodoslos co-

lectivos afectados, adoptando de-
cisiones con el maximo consenso.

Enparticular,el RACC ha puesto el
foco en los no residentes en Bar-
celona pero que acuden a la ciu-
dad por motivos profesionales, de
estudios o por turismo (cerca de
900.000 personas al dia, antes de
la pandemia) y en los mayores de
65 afos (21% de la poblacion), co-
lectivo en crecimiento demografi-
CO, CON Menos opciones de movi-
lidad en modos personales como
bicicletas o patinetes y con mayo-
resriesgosencaso de contagio.

CERCA DE

900.000

PERSONAS
ENTRABAN
CADA DIA EN
BARCELONA
ANTES DE LA
PANDEMIA
POR TRABAJO,
ESTUDIOS O
TURISMO

Recomendaciones del
RACC para hacer frente a
los retos de la movilidad
posconfinamiento

Ensupropuesta, el RACC ha considerado que
debe ofrecerse un abanicoamplio de alterna-
tivasy soluciones multimodales que integren
todos los modos de transporte disponibles.
Ademas, el Club haincluido también medidas
deflexibilidad horariaenlaentraday salidaa
los puestos de trabajo o centros formativos, o
la continuidad delteletrabajo mientras durela
emergencia sanitaria. A continuacion, se reco-
geunresumendelosconsejosdelRACCalas
administraciones.

Medidas sociales

* Mantener un contacto permanente entre el
Ayuntamientoylas entidades delsectordela
movilidad.
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* Dar mas flexibilidad horaria de entradaal tra-
bajoyaloscolegios, pararepartirlademanda
deviajesenhorapunta.

* Mantener el teletrabajo algundiaalasema-
na, considerando también suimpacto anivel
ambiental.

Transporte publico

* Incrementar las frecuencias de paso del
transporte publico paracompensar la pérdi-
dade capacidad de cada expedicion.

* Enlosviajes metropolitanos, destinar el espa-
cioque quede liberado dentrodelostrenesy
autobuses alos vehiculos de movilidad per-
sonal delos usuarios.

* No perderelrumbo delasinversiones en
transporte pUblicoy enaparcamientos de di-
suasion (park&ride) enlas estaciones de tren
deldreametropolitana.



Micromovilidad

* Impulsar medidas para promovery facilitar
los desplazamientos segurosa pie, en bici-
cleta, bicicletaeléctrica, patinete eléctricoy
otros vehiculos de movilidad personal, dado
gue son buenas soluciones para el distancia-
miento fisico y la descongestion del transpor-
te publico.

Garantizar la seguridad de los usuarios de es-
tos vehiculos enespacios habilitados y segre-
gadosdelos vehiculos a motor.

Incrementar sustancialmente las licencias

de bicicletas (incluyendo el Bicing) y motos
compartidas, y acelerarlaconcesion de licen-
cias de patinetes.

Transporte privado

e Destinareluso de vehiculos particulares —
cochesomotos— alosviajes necesarios mas
largos de 10 kilometros.
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* Desarrollarunplanambicioso deayudasala
electrificacion de vehiculos que ayude areac-
tivar unasalida verde delacrisis.

* Habilitar una estrategia de aparcamientoen
laciudad gue permitaalos visitantes dejar el
automovil y continuar el viaje por el interior
delmunicipio en patinete, bicicleta o servi-
cioscompartidos. Y ofrecer soluciones ase-
quibles paralas motocicletas cuando se les
elimina estacionamiento en superficie.

* Incentivar eluso compartido del vehiculo pri-
vado entre personas de una misma burbuja
mediante lapromocion de la utilizacion de
carriles VAO.

Logistica urbana

* Desarrollarunplandedistribucion de mer-
cancialigera (paqueteria) enlos ambitos ur-
banos, enrespuestaal extraordinario incre-
mento del e-commerce.
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L.amovilidad
urbana en la nueva
normalidad

La movilidad urbana esta viviendo en los ultimos
aflos una etapa de transformacion, marcada por
laincorporacion de nuevos modos de transporte,
comolossistemas compartidosolos vehiculos de
movilidad personal, yla creciente concienciacion
medioambiental delos ciudadanos, que replantea
elusoy lapropiedad de vehiculos privados. Algu-
nas de estas tendencias se han visto aceleradas
en 2020 porelcambio dehabitosenlosdesplaza-
mientos cotidianos a causadela covid-19.

Ennoviembre de 2020, ya con cierta perspectiva
sobreelimpacto de lapandemia, el RACC ha pre-
sentadounestudio que haanalizadoelcambio de
habitos enlamovilidad de Barcelonay el dreame-
tropolitanaen el periodo de emergencia sanitaria.
Lainvestigacion, realizadaa partirdeunaencues-
taa 1600 ciudadanosy mas de 60.000 observa-
cionesinsitu,constataqueun 30% de personasha
variado sus trayectos por trabajo o estudios y que
los modos preferidos son a pie, en bicicleta o en
coche, endetrimento deltransporte publico —bus
urbanoy metro—, quelosusuarios percibencomo
unentorno de mayor riesgo de contagio.

14

Otro aspecto analizado es el uso de las actuacio-
nesdeurbanismotacticoaplicadas porel Ayunta-
miento de Barcelonay gue hansido objeto de de-
bate social. El estudio sefala que estos espacios
apenas han sido utilizados por un 20% de peato-
nesy aboga porimplantar un sistema de evalua-
cion de su utilizacion real y de su seguridad que
permita dar marchaatrasenaquellas actuaciones
gue se constate gue nohanfuncionado.

Enlas conclusiones, el RACC insiste en las medi-
das planteadas en el mes de mayo, en el sentido
delarelevanciadereplantearlaplanificaciondela
movilidad conuna vision metropolitanay que ten-
gaencuentatodaslasopcionesexistentes.



MAS DE UN

30%

DE USUARIOS
HA CAMBIADO
SUS HABITOS DE
MOVILIDAD CON
LA PANDEMIA,
OPTANDO EN
MUCHOS CASOS
POR TRAYECTOS
A PIE, EN COCHE
O EN BICICLETA.
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La movilidad durante la crisis sanitaria
Lacovid-19 hareducido la movilidad de los ciudadanos, y el
miedo al contagio ha modificado sus preferencias de trans-
porte afavor de los medios masindividuales.

Cambios en el empleo

Lapandemiatambién ha provocado modificacionesen lavidalabo-
ral dela poblacion que afectan directamente ala movilidad urbana.

Trabajan Combinan teletrebajo
presencialmente y trabajo presencial Teletrabajan

60% 21% 19%

Descensode
Descensodelos ..
.. los viajes de
viajesinternos g
conexiéncon
en Barcelona
Barcelona
(o)
- (o)
19,6% -20%

¢Qué medios de transporte utiliza en
su movilidad habitual (trabajo y estudios)?*

Restodel drea

SO metropolitana
Precovid Poscovid Precovid Poscovid

Apie 24% 34% 18% 22% t
Bici propia 7% 8% 4% 4% t
Bici compartida 5% 6% 1% 1% 1
Patinete 3% 3% 1% 2%
Metro 42% 27% 30% 20% £
Bus urbano 32% 24% 21% 16% L £
FGC/Renfe 9% 5% 15% 1% £
Moto propia 15% 16% 10% 11% L}
Moto compartida 2% 2% 0% 0% 1t
Coche 24% 47% 27% 52% t

* A partir de la encuesta del RACC realizada a 1.600 ciudadanos residentes en el area metropolitana de Barcelona
durante el mes de septiembre de 2020.
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Analizar la caida
de la siniestralidad
con cautela

y el maximo rigor

La extraordinaria caida del numero de desplaza-
mientos por las restricciones de movilidad duran-
te los meses de confinamiento ha tenido como
efecto secundarioeldescensodelascifrasdeac-
cidentesy fallecidosenlas carreteras. Estamejora
se ha dado, precisamente, en el afo fijado por la
Comision Europea para alcanzar el objetivo de la
reduccionenun50% delas muertes poraccidente
de trafico con relacion a 2010. Esta coincidencia
obliga a un analisis especialmente cuidadoso de
losindicadores parano extraer conclusiones pre-
cipitadas o fuera de contexto.

Vision imparcial y experta
Desde hace varios ahos, el RACC publica regu-

larmente informes que analizan la evolucion de
la siniestralidad vial en Espafia y Catalunya para
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aportarunavision expertaeindependiente sobre
esta problematicade granimpacto social.

En2020 hapublicado dos ediciones de estosinfor-
mes: enabril, conlavaloracion delimpacto del pri-
mer trimestre contres semanas de estado dealar-
ma,y unsegundo informe conlaevaluacion global
delano 2020, en este casoregistrando lainciden-
ciaenlascifrasdecasilO meses de pandemia. Am-
bos informes se han basado en datos oficiales de
siniestralidad en carretera (vias interurbanas a 24
horas), porloquenoincluyenareas urbanas.



Elinforme desiniestralidad de 2020 recoge un no-
table descenso de fallecidos respecto a 2019 que
hasidodel 21% enelconjunto de Espafnay del 40%
enlas carreteras de Catalunya. En Espafa, estare-
duccion practicamente permite alcanzar la meta
fijada por la UE —reducir un 50% la cifra de falle-
cidosenlosultimos diezafios—, con 870 victimas
mortalesen 2020 sobre unlimite maximo de 865;
en Catalunya, el objetivo europeo se ha supera-
doampliamente, con105 fallecidos respectoaun
maximo de123. Enambos casos, no obstante, hay
motivos de preocupacion: en Espafia han bajado
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Nuevo objetivo europeo:
50% menos de fallecidos
y lesiones graves en 2030

Enjuniode 2020, cuando todavia se des-
conociaelimpactodelapandemiaenla
evoluciondelasiniestralidad vial, la Comi-
sion Europea comunico el nuevo objetivo
para2030:un50% menos de muertes y un
50% menos delesiones graves.

La Comisionreconoce dos tendencias que
sedantambiénen Espafa: el estancamien-
toenlacaidadefallecidosenlos ultimos
anosyladisparidad entreterritorios (enes-
tecaso, entre Estados miembros dela UE).
En 2019, lamediadela UE fue de 51falleci-
dosenaccidentes de trafico por cada mi-
[lén de habitantes (Espanasesitlaentrelos
paises con mejor media, con 36 muertes).

Delnuevo objetivo europeo destacalain-
corporacion, por primeravez, de uname-
taespecificaparalareducciondelesiones
graves. La Comision Europea estima que,
por cada vida perdida, otras cinco perso-
nas sufrenlesiones graves que trastocan
sus vidas (unas120.000 personas enla UE
en2019). El coste externo de los accidentes
de trafico se estimaen 280.000 millones
deeuros,entornoal 2% del PIBdela UE.

Paralas autoridades europeas, la reduc-
cidnalamitad de muertosy heridos graves
es posible mediante unacombinacion de
medidas legislativas, financiacion adecua-
da, normas paralos vehiculosy paralasin-
fraestructuras, digitalizacion e intercam-
bio de mejores practicas.
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un 21% los fallecidos con un 25%
menos de desplazamientos largos
por carretera,y en Catalunyasigue
muy elevada la siniestralidad de
colectivos vulnerables como mo-
toristas, ciclistas y peatones.

Cautela en el analisis

Elanalisisdel RACCreconoceladi-
ficultad de determinar si se hubie-
se alcanzado el objetivo europeo
en circunstancias normales, pero
recuerda que al inicio de 2020 la
tendencia era distinta y los datos
de incremento de siniestralidad
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delostres primeros mesesdelafo
mostraban un aumento del 8% de
los fallecidos conrelacionalmismo
periodo de 2019.

Portodoello, el Club considera que
deberianesperarse dos o tresafos
para conocer el verdadero impac-
to de la pandemia en la siniestrali-
dadvial. Eneste sentido, insiste en
que se debeseguirtrabajando para
mejorarlaseguridad vial apartir de
la bateria de acciones propuestas
en el informe “20 medidas para el
2020”, publicadoen 2017y quere-
cogelahojaderutadelRACC para
lareducciondelasiniestralidad.

LA SUBIDA DEL
8%

DE FALLECIDOS
EN ACCIDENTES
EN EL PRIMER
TRIMESTRE DEL
ANO DIFICULTA
EL ANALISIS DE
LAS CIFRAS DE
SINIESTRALIDAD
REGISTRADAS
EN 2020 EN
NUESTRO PAIS
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Victimas mortales de accidentes de trafico en Espafia
Segunelbalance provisional de muertosa 24 horas en carretera, en 2020 se hanregistrado en Espafa
797 accidentes mortales que han tenido como consecuencia 870 muertos. Pese ala excepcionalidad
del ejercicio, elanalisis por comunidades autonomas vuelve a mostrar una evolucion muy dispar, con
regiones gue hanvistoincrementado el nimero de fallecidos (Baleares o, especialmente, Castilla-La
Mancha) frente alos descensos por encima del 30% en Madrid, Canarias, Catalunya, Asturias, Pals Vas-

co o Extremadura.

Evolucion del nimero de muertos en carretera 2010-2020 (24 horas)
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oComo cambiara
la pandemia la movilidad
de las personas?

El impacto de la pandemia se ha
medido a dos niveles. Por un lado,
las consecuencias inmediatas se
han monitorizado dia a dia en fun-
ciondelaevoluciondelaemergen-
ciasanitariay las medidas adopta-
das. Porotro, elimpactoamedioy
largo plazo se ha medido con una
reflexion mas calmada analizando
tendencias derivadas de la crisis
sanitaria, como la digitalizacion o,
anivel politicoy econdmico, de las
medidas proteccionistas.

Papel activo del RACC

Enelambito especifico delamovi-
lidady comoentidad dereferencia
en el sector, el RACC ha participa-
do en diversos foros y encuentros
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que han tratado sobre el impacto
delapandemiaysobrelaevolucion
que puede tomar la movilidad en
los proximos afos.

Ejemplos de estos encuentros
hansido el Smart City Expo World
Congress, el Foro Barcelona de Se-
guridad Vial o los eventos promo-
vidos por el Mobility Institute, que
se detallan en otros capitulos de
estamemoria,ademasdelasinter-
venciones de portavoces del Club
enmedios de comunicacion.

EIRACCtambiénha contribuido al
debate mediante la difusion de las
entrevistas realizadas a los exper-
tos en movilidad Mariano Marzo y
Raquel Lopez, y al propio Presiden-
te del Club, Josep Mateu.

CON LA
PANDEMIA UN

40%

DE USUARIOS
DE BARCELONA
HA DEJADO DE
DESPLAZARSE
A DIARIO A SU
CENTRO DE
TRABAJO.



Los expertos opinan

66

Mas pragmatismo, menos
ideologia y una gran
coalicion publico-privada”

LECCIONES DE LA PANDEMIA. “Hemos
visualizado la correlacion entre modelo de
movilidad actual y calidad del aire en las
ciudades, y también la intima relacion entre
emisiones contaminantes y el modelo de
crecimiento econdmico y demografico.
Una relacion cuyo desacoplamiento pasa,
inevitablemente, por la innovacion”.

ASIGNATURAS PENDIENTES. “Mas
pragmatismo y menos ideologia, apostando
por una gran coalicion que incluya a gobiernos,
inversores, empresas y a todos los que se
sientan comprometidos con los objetivos
ambientales. (...) Convendria olvidarse de
utopias y ajustarse a las limitaciones impuestas
por las realidades cientificas, técnicas,
econodmicas y sociales”.

Mariano Marzo es Catedratico de la Universidad
de Barcelona y Director de la Catedra en
“Transicion Energética”, UB-Fundacion Repsol.
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66

Es el momento de repensar
el modelo de ciudad y
de espacio publico”

VISION DE FUTURO. “Se deberia aprovechar la
situacion derivada de esta crisis para repensar
el modelo de ciudad y de espacio publico

y apostar por una movilidad mas activa,
responsable, sostenible y segura”.

NUEVOS MODOS DE TRANSPORTE. “El uso
de vehiculos de movilidad personal como
bicicletas y patinetes se convertirdan en un modo
de transporte efectivo que, a diferencia del
metro o del autobus, amplia el distanciamiento
social y evita la sobrecarga del sistema publico.
El crecimiento de la movilidad en este tipo de
vehiculos requerira una regulacion por parte

de las administraciones, para resolver los
problemas de convivencia en el espacio publico
y fomentar la movilidad sostenible y segura”.

Raquel Lépez es Ingeniera de Caminos, Canales
y Puertos y Jefa de Modelistica y Seguridad Vial
de la consultoria MCRIT.
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Movilidad sostenible

Elconcepto de “movilidad sostenible” hasuperado

su vinculacion exclusiva a la proteccion del medio

ambiente para integrar todos los aspectos vincu-

lados al desarrollo sostenible, divididos habitual-

mente entres pilares: econémico, socialy medioam-

biental. Desde esta vision, el RACC hatrabajado en

- 2020 en aspectos como el impulso de la movilidad

% como factor de progreso de las ciudades, el analisis
r de la movilidad desde la perspectiva de género, la
promocién de nuevos modos de transporte mas lim-
b piosy equitativos, o la vision critica de las medidas
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Protagonista en
los debates sobre
movilidad en el
Smart City Live

ElI RACC ha compartido su visidon sobre la apor-
tacion de la movilidad a la sostenibilidad global
mediante su participacion en el Smart City Expo
World Congress de Barcelona, la principal cita
internacional sobre ciudades inteligentes e in-
novacion, celebrada de forma telematica bajo el
nombre de Smart City Live 2020. Ademas de ser
partnerdelcongreso, el RACC ha ocupado por pri-
meravez unadelas vicepresidencias del evento.

Ciudades y nueva movilidad

El Club ha participado en esta cumbre interna-
cional a través de varias conferencias y debates
dedicados al presente y el futuro de la movilidad.
Por ejemplo, el Presidente del RACC, Josep Ma-
teu, ha expuesto su vision sobre el papel decisivo
quetienenlasciudadesenladefiniciondelanueva
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movilidad, enunencuentroenelque tambiénhan
tomado parte personas expertasen movilidad de
la entidad, como la responsable de proyectos de
innovacion, Isabel Trias de Bes.

En este coloquio, el Presidente del RACC ha de-
fendido que paralos proximos anos “se planifique
una movilidad conuna vision global, metropolita-
nayalargoplazo,y queestamovilidad sea segura,
sostenibley compatible conel progresoecondmi-
codelasciudadesy delos paises, para que nadie
quedeatras”. Eneste sentido, hapuesto derelieve
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NGRESS

laimportanciadelatecnologiaenlagestiondelos
datosylamejoradelosservicios paralosusuarios.

Urbanismo tactico y movilidad.
éSolucion o reto?

EnelCongreso, el Club haimpulsado, a través del
Mobility Institute, la mesa redonda “Urbanismo
tactico y movilidad. ¢Solucion o reto?”, con Rosa
Alarcon, Concejala de Movilidad del Ayuntamiento
de Barcelona; Ricard Font, Presidente de Ferroca-
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Referente mundial en
ciudades inteligentes

ElSmart City Live 2020 se ha celebrado los
dias17 y18 de noviembre en Barcelonacon
mas de 40 horas de programaciony se ha
podido seguir desde todo el mundo a tra-
vés destreaming. Entotal, se han conec-
tado mas de 20.000 profesionales de 144
palses, que hanrealizado mas de114.000
visualizaciones de contenidos.

Enlacumbrehanintervenido masde 240
ponentesatraveés de entrevistas, confe-
renciasy debates, entre los que se encuen-
tran especialistas enurbanismo, arqui-
tectura, tecnologia, geopoliticay gestion
publica. Entre ellos destaca la participa-
cion de Ada Colau, Alcaldesa de Barcelo-
na; Michael MUller, Alcalde de Berlin; Anne
Hidalgo, Alcaldesa de Paris; Teresa Ribera,
Ministra parala Transicion Ecolégica de Es-
pafa,y Takuya Hirai, Ministro de Transfor-
macion Digital y Tecnologias delaInforma-
ciondel Gobierno de Japon.

rrils de la Generalitat de Catalunya (FGC); Esther
Busquets, Directora del Departamento de Cien-
cias Sociales y Salud Comunitaria de la Universi-
dadde Vic,y Josep Mateu, Presidente del RACC.

Eldebate hatratadoaspectosrelacionadosconla
movilidad en Barcelona, como la necesidad de di-
sefar politicas de movilidad y urbanismo de ambi-
tometropolitanoy de extenderlasaquienestraba-
jan, estudian o visitan la ciudad; y la relevancia de
tomardecisiones de movilidad consensuadas con
los ciudadanosy entidadesecondmicasy sociales.
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La movilidad
desde una
perspectiva
de género

EIRACChapresentadoen 2020 unainvestigacion
pionerasobre lapercepcidondelamovilidad urba-
na en Barcelonay Madrid desde una perspectiva
de género. Elestudio seharealizado en colabora-
cioncon Zurich Seguros y suenfoqueresultainno-
vadoren Espafa, aportando una vision de género
que, a raiz de la difusion de las conclusiones de
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estainvestigacion, hanempezado aabordar algu-
nas administraciones en el disefo, planificaciony
gestidndela movilidad urbana.

El estudio analiza la percepciéon de seguridad
personal y los habitos de movilidad que tienen
los hombres y las mujeres de Barcelona y Madrid
mientras se desplazan, ya seacomo peatones o co-
Mo usuarios de cualguier otromodo detransporte.

Lametodologiautilizada sebasaenlarealizacion,
en cada ciudad, de mas de 1.500 encuestas a ciu-
dadanos y 17.000 observaciones in situ de com-
portamientoenhorapuntaenelbusyenelmetro.
Entrelosaspectos masnovedosos figuralaincor-
poracion alainvestigacion de la mirada de la mu-
jer, en comparacion con estudios anteriores rea-
lizados principalmente por hombres. Desde esta



vision, se ha pretendido visualizar las diferencias
enlos patrones de comportamiento deambos co-
lectivos y generar un conocimiento que sirva de
referenciaalasadministraciones publicas.

Cuatro de cada diez mujeres
han sufrido acoso

Aungue lainvestigacion serealizd durante el mes
de febrero, antes del inicio del estado de alarma
en Espafa, la publicacion del estudio en el Ultimo
semestre del aflo ha tenido lugar enun momento
idoneo. El debate abierto sobre la organizacion
delespacio publico paraintegrarlas medidas con-
tra la expansion del coronavirus ayuda a replan-
tear también ciertos protocolosy politicas de se-
guridad personal vinculados ala movilidad.
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Propuesta de soluciones
alainseguridad en
clave de género

EIRACC propone una serie de medidas pa-
raavanzar haciaun modelo de movilidad
masigualitarioy sostenible, como lareali-
zacion de auditorias de géneroy la parti-
cipacionde mujeres enlaplanificacionde
lamovilidad urbanay el disefio del espacio
publico. También pide mejorarlailumina-
ciony visibilidad en calles, pargues, ande-
nesy estaciones; mas vigilanciaen el trans-
porte publico; promover aplicacionescon
horarios entiempo real para reducir tiem-
posdeesperay aplicaciones publicas de
avisoinmediato (botén S.0.S.); o establecer
unsistema de paradas ademandaenlineas
debusnocturnoy en parajessolitarios.

El estudio pone cifras a la percepcion de insegu-
ridad delas mujeres. Porejemplo, sefalaque 4 de
cada 10 mujeres han sufrido acoso fisico o verbal
O Una agresion mientras se desplazaban durante
el dia, porcentaje que en los hombres se reduce a
menosdel 25%, y que la sensacion de inseguridad
provoca que masdeun60% de mujeres deambas
ciudades haya cambiado sus habitos de trans-
portealmenosenunaocasion, frenteaun40%de
hombres que hanadoptado esta medida.

Otrodatossignificativoes que 9 de cada 10 mujeres
procuran ir acompafadas cuando se desplazan
denoche, porcentaje queencasodeloshombres
desciende a niveles cercanos al 56%. Para ambos
géneros, el taxi es el medio de transporte que se
percibe como mas seguro desde el puntode vista
delaprotecciéon personal.
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&Ha sufrido alguna situacion de acoso
mientras se desplazaba por la calle?

Elestudio delRACCy Zurich Seguros en Barcelonay Madrid ha preguntado a mujeresy hom-
bres sobre si han sufrido incidentes de acoso fisico o verbal, robo, hurto o agresion.

Barcelona
| El40% de las mujeres han sufrido El32% de las mujeres han sufrido
\ / » - rs ” - .
N -’ alguntipodeacosooagresion alguntipodeacosooagresion
- - durante el dia, mientrasqueen durantelanoche, mientras que
P ~ elcasodeloshombreslacifrase enelcasodeloshombreslacifrase
/ N\ reduceal 24%. reduceal 19%.
MUJERES HOMBRES MUJERES HOMBRES
Apie 38% I 12% Apie 45% I 16%
Bici/VMP 33% I 29% Bici/VMP 21% 14%
Metro 37% . 13% Metro 36% I 15%
Bus 18% s 5% Bus 18% s 6%
Tren 16% 13% Tren 18% I 14%
Tranvia 1% 4% Tranvia 33% . 10%
Moto 19% 20% Moto 8% Il 13%
Coche 17% 18% Coche 7% 1%
Taxi 0% 14% Taxi 8% W 3%
Media 40% I 24% Media 32% . 19%
Madrid
LY, El 41% de las mujeres han sufrido El28% de las mujeres han sufrido
~ -’ alguntipo deacosooagresion alguntipodeacosooagresion
- - durante el dia, mientrasqueen durante lanoche, mientrasqueen
P <~ elcasodeloshombreslacifrase elcasodeloshombreslacifrasereduce
/N reduceal 23%. al16%.
MUJERES HOMBRES MUJERES HOMBRES
Apie 40% I 12% Apie 47% I 15%
Bici/VMP 26% I 21% Bici/VMP 29% s 16%
Metro 35% I 1% Metro 28% . 9%
Bus 19% s 1% Bus 15% nmmm 1%
Tren 21% 8% Tren 15% 14%
Moto 38% I 21% Moto 21% [ 21%
Coche 20% . 21% Coche 10% 13%
Taxi 4% WA 8% Taxi 8% W 3%
Media 41% I 23% Media 28% . 16%
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¢Hacambiado alguna vez sus habitos de desplazamiento
por motivos de seguridad?

37%

32% S
NO —
63% HOMBRES
NO
68%
si

¢De qué manerainfluye laseguridad personal alahorade decidireltipode
transporte parasus desplazamientos?

Influye mucho Noinfluye Influye mucho Noinfluye

| | |

33% \
Influye Influye

¢Hacambiado alguna vez sus habitos de desplazamiento
por motivos de seguridad?

40% 30%
NO 7 si
o |
70%
NO HOMBRES
60%
si

¢De qué manerainfluye laseguridad personal alahorade decidireltipode
transporte parasus desplazamientos?

Noinfluye Influye mucho Noinfluye
\ | |
31% 1% 32% 37% 31%

Influye Influye

Influye mucho
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Géneroy
movilidad,
adebate en

el Forum
Barcelona de
Seguretat Viaria

Lamovilidad desdeuna
perspectiva de género hasi-
dotambiénunodelos princi-
palestemasde debatedela
26.2ediciondel Férum Bar-
celonade Seguretat Viaria,
celebradoenelmesdedi-
ciembrey guesehacentrado
enladimensionhumanade
la seguridad vial. Enconcre-
to, esta cuestion hacentra-
dounadelas mesasredon-
dasdelajornada,enlaqueel
RACC hapresentado el estu-
diorealizado enBarcelona.

Ademas, el Forumhaaborda-
dolarelevanciadelatecnolo-
glaylossistemas deasistencia
alaconduccion para prevenir
laaccidentalidadyanalizary
evaluarlasiniestralidad.

EIRACCesunodelosorga-
nizadores de este evento,
junto conel Ayuntamiento
de Barcelona, la Asociacion
de Prevencion de Acciden-
tesde TraficoP(A)T, la Gene-
ralitat de Catalunyay el Ser-
vei Catala de Transit.
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Micromovilidad
en patinete

Una de las tendencias que marcan el desarrollo
delamovilidad urbanaeselauge delos vehiculos
de movilidad personal (VMP) y, muy particular-
mente, de los patinetes eléctricos. Su presencia
en las calles no ha dejado de aumentar en los Ul-
timos cinco anos, con un especial incremento en
2020, cuandolos usuarios lo han percibido como
un modo de transporte seguro desde el punto de
vistadelasalud.

Comolabicicleta, el patinete eléctrico es una op-
cionsostenibley positiva paralas ciudades por su
uso eficiente del espacio, velocidad moderada,
ceroemisionesy ceroruidos. Sinembargo, debido
asurapido crecimiento, gueda pendiente garanti-
zarunabuena convivencia conlos demas medios
detransporte para que sus usuarios puedan circu-
lar también conseguridad.

Para analizar las claves de este fendmeno vy de-
finir las recomendaciones para la mejor integra-
cion posible de los VMP en la movilidad urbana,
el RACC ha realizado en 2020 el estudio “La mi-
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cromovilidad en vehiculos de movilidad perso-
nal (VMP) en Barcelona”, que ha contado con el
apoyo del FIA Road Safety Grant Programme. La
investigacionse habasado enlametodologiapro-
piadeanalisis, que combina laencuesta presencial
ausuarios (mas de 600) con observaciones in situ
de su comportamiento (cerca de 3.100), realiza-
dasantesdeliniciodelapandemia.

Desconocimiento de la normativa

Elestudio constata el crecimiento extraordinario
de los VMP —el 77% de usuarios se incorpord en
2019— vy creaperfiles de usuarios y de sus compor-
tamientos habituales. Entrelas conclusiones des-
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4Como son y como
circulan los usuarios
de VMP ?

Elestudio “Lamicromovilidad en vehiculos
de movilidad personal (VMP) en Barcelo-
na”,recogeloshabitosylaopiniondelos
usuarios de patinetes eléctricos y de otros
aparatos eléctricos de movilidad urbana,
comoruedas o segways que no estan cata-
logados nicomo peatones nicomo vehicu-

tacaelhechodegqueun40%admitenoconocerla
normativa de circulaciéon de estos vehiculos, por
lo que son habituales acciones no permitidas, co-
mo lacirculacion porlaacera o porlacalzadajunto
conelrestodelos vehiculos motorizados.

Lasrecomendaciones del RACCincluyenlaadap-
tacion dela infraestructura, con aceras-bicienla
calzaday medidas de pacificacién de los carriles
30; larealizacion de campafas informativasy cur-
sos de formacion especificos, integrando también
elusodelos VMPenlaeducacionvialenlas escue-
las; la obligatoriedad de un sistema de seguro de
responsabilidad civil paratodoslos VMP,y el des-
pliegue del patinete compartido, que contribuiria
aordenarsuusoy estacionamiento.

los de motor.

96%

siempre usan
medios de transporte
sostenibles (apie/
enbici/entransporte
publico).

77%

Sonusuarios
recientes. Hace menos
deunafoquelousan.

67%

Sonmuy jovenes.
Tienenmenos de 30
anos.

Losusuariosvenla
rapidez en el trayecto
ylafacilidad de
estacionamiento
como las principales
ventajas de este medio
detransporte.

25%

Lo combinanconel
transporte publico.
Fomentan la movilidad
intermodal.

77%

Realizan viajes cortos.
Demenosde5km.

Actitudes delos usuarios de VMP
enrelacion conlaseguridad vial

40%
Admite gueno conocela
normativa.

27%
Circulapor lacalzada.

45%
Circulaporlaacera.

14%
Hatenidoalgin
accidente conlesiones.
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Medidas para mejorar
la movilidad de Barcelona

Bajo el objetivo “Hagamos de Barcelona el refe-
rente de la movilidad”, el RACC presentd en 2019
un conjunto de 45 medidas destinadas a mejorar
la movilidad actual y futura en la Ciudad Condal,
paraconvertirlaen palancade progreso social. En
2020, ante el impacto de la situacion sanitaria y
los retos medioambientales, el RACC ha renova-
do este compromiso conlaciudad conlapublica-
cionde doce nuevas propuestas, presentadas con
ocasion dela Semana de laMovilidad. El objetivo

Campaia para usuarios de motosharing:
“En moto, cero riesgos.
iMétetelo en el casco!”

de estas propuestas es evolucionar la movilidad
de Barcelonahaciaunservicio paratodoslos ciu-
dadanos, aprovechando el potencial que ofrecen
todoslos modos detransporte, sean publicos, pri-
vados o compartidos.

ElClub pide acciones valientes para avanzar hacia
una movilidad sostenible, con vision metropolita-
nay que, alavez, seacompatible con el progreso
socialy econémico.

Ajuntament de
Barcelona

Elimpulso delamovilidad compartidacomo modo
detransportelimpioy seguroesuno delos objetivos
transversalesrecogidos en las propuestas del RACC
paramejorarla movilidaden Barcelona. En 2020, el
Club ha contribuido a este propodsito mediante una
campanade sensibilizacionlanzadajunto conel Ayun-
tamiento de Barcelonaylasonceempresas que ope-
ranenmoto compartidaenlaciudady conelapoyo
delaFIA. Lacampana persiguereducirlas conductas
deriesgo por parte delos usuariosy,almismo tiempo,
destacarlos beneficios que elmotosharing aportaa
lamovilidad, como unaire maslimpio, lareduccion del
ruidoy laoptimizacion del espacio publico.
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Semana Europea de la Movilidad 2020

12 propuestas RACC para Barcelona

La excepcionalidad de la situacion sanitaria y los retos medioambientales hacen imprescindible hacer
evolucionar la movilidad de Barcelona hacia un servicio para todos los ciudadanos y con vision metropolitana,
aprovechando el potencial que ofrecen todos los modos de transporte, sean publicos, privados o compartidos.
Necesitamos una movilidad sostenible y, a su vez, compatible con el progreso social y econémico.

Desde el RACC proponemos 12 medidas para conseguirlo:

Potenciar la flexibilidad horaria
en las entradas y salidas del trabajo
y la escuela, combinandola con el
teletrabajo.

2 Incrementar la frecuencia del 8
transporte publico y abaratar los
viajes en horas de menor uso para
aplanar la hora punta. Destinar espacio
en los vagones a bicicletas y patinetes.

3 Zona de bajas emisiones (ZBE): 9
adecuar el calendario de aplicacion
de las sanciones a la mejora de la
situacion econdémica de las familias y a
la recuperacién de la confianza en el
transporte colectivo.

4 Impulsar una micromovilidad 1 0
segura, especialmente respecto

a los peatones, con derechos y
deberes para los nuevos vehiculos de
movilidad personal.

5 Acelerar la electrificacion de los 1 1
vehiculos (publicos y privados) e
incrementar la red de recarga y los
incentivos fiscales asociados a la
compra de un vehiculo eléctrico.

6 Invertir en los aparcamientos 1 2
cercanos a las estaciones de
transporte publico (park&ride) para
poder llegar en coche, bici o patinete
y entrar a la ciudad.

RACC

Mobilit
Club y

Organizar el espacio publico: buscar
soluciones consensuadas y revisar la
sefalizacion y los elementos de urbanismo
tactico de los nuevos espacios urbanos.

Incrementar las licencias de la
movilidad compartida para extenderla
a los municipios metropolitanos.

Impulsar el uso compartido del
vehiculo privado a través de
carriles VAO en todos los accesos
metropolitanos.

Integrar la micromovilidad compartida
(motos, bicicletas, patinetes) con los
titulos de transporte colectivo.

Crear centros de mercancias para la
distribucion de cero emisiones de la
paqueteria del e-commerce dentro de la
ciudad.

Incrementar la inversion en
transporte publico de cero emisiones,
dedicandole todos los impuestos,
ingresos y sanciones municipales
relacionados con la movilidad.




MEMORIA ANUAL FUNDACION RACC 2020
02.MOVILIDAD SOSTENIBLE

Aplicacion
efectivay
equitativa de la
Z.ona de Bajas
Emisiones

Laemergencia sanitaria causada porla pandemia
de coronavirus ha afectado también a otra de las
iniciativas estratégicas de movilidad impulsada
por el Area Metropolitana de Barcelona: laentrada
envigordelaZonade Bajas Emisiones (ZBE). Esta
medida prohibe el acceso a practicamente toda
la ciudad y gran parte de municipios colindantes,
en horario de 07:00 a 20:00 h, de lunes a viernes
laborables, de los vehiculos motorizados que no
cumplan los requisitos de etiquetado ambiental
promovido por la Direccion General de Trafico
(DGT). Segun lo previsto, la ZBE entrd en funcio-
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namiento el 1deenerode 2020 pero,acausadela
situacion de pandemia, el inicio de las sanciones
sepospusodelldeabrilal15de septiembre, coin-
cidiendo coneliniciodel cursoescolar.

Analisis del impacto
prepandemia de la ZBE

Ante suimpacto en un nimero muy significativo
de usuarios —cerca de 150.000 segun una esti-
macion de 2017—, el RACC harealizado un segui-
miento exhaustivo de esta medida en los ultimos
anos, con diversos analisis sobre su idoneidad y
criterios de implantacion (vehiculos afectados,
periodo de aplicacion, sanciones, etc.).

En 2020, el Club ha mantenido este seguimien-
to mediante la publicacion de un estudio sobre
el impacto de la entrada en vigor de la ZBE en
los tres primeros meses del afo, antes de la pan-
demia. El informe sefald que la influencia de la
medida no era todavia significativa en el primer
trimestre, peroreconocialadificultad derealizar
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Restricciones de trafico y calidad del aire

Lapandemiareduce los niveles de poluciéon atmosférica

Evolucion de los niveles de concentracion de NO, (del 0112.2019 al 05.04.2020, media diaria)
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un balance definitivo porgue no se habia des-
plegado para vehiculos industriales y porgque el
régimen sancionador no se habia introducido.
Los datos analizados por el Club sefialaron que
el indice de concentracion de NO, en este perio-
do mantenia el proceso de mejora continua que
venia manteniendo desde diciembre de 2017 v
que permitio quelamediadelasestacionesdela
ZBE ya se encontrase por debajo del limite de la
UE desdejuliode 2019.

Maximo diario conseguido
=== | imite anual PM,, - OMS (media anual)

Minimo diario conseguido
=== | imjte anual PM,, - CE (media anual)

Posteriormente, enseptiembreyantesdelaentra-
daenvigor delas sanciones, el RACC solicitd a las
administraciones quetuvieranen cuentalasdificul-
tades econdmicas de muchas familias a causa de
la pandemiay gue aplazaran hasta 2021 la aplica-
cion delas multas. Esta reclamacion se alinea con
lafilosoffague hamantenidoelRACC sobrela ZBE
y que va llevd al Club, en la fase de aportacion de
alegacionesen 2019, a considerar excesivaslas san-
cionesyaabogar porsuaplicacion mas equitativa.
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Green NCAP, ranking

europeo sobre el impacto
ambiental de los vehiculos

Elconsorcio europeo Green NCAP
se ha consolidado como una refe-
rencia internacional en la evalua-
cion de la eficiencia energética y
emisiones reales de los vehiculos.
Esta iniciativa nacio en 2019 con
el objetivo de proporcionar infor-
macion independiente v rigurosa
alos usuarios e incentivar a los fa-
bricantes a desarrollar vehiculos
mas limpios.

En este sentido, utiliza una meto-
dologiay un sistema de presenta-
cionderesultados similaralos que
usaEuroNCAPenlaevaluaciénde
laseguridad delos vehiculos. Entre
los participantes enel consorcio se
encuentran el RACC, como miem-
bro delaFederacionInternacional
del Automovil (FIA), y hasta una
veintena de organizacionesy labo-
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ratorios independientes de ocho
paises de Europa. EI RACC se en-
cargatambiéndedardifusionalos
resultados de las diversas oleadas
detest.

Enestosdosprimerosanos, Green
NCAP ha evaluado 44 vehiculos
de diferentes marcas vy, junto con
losresultadosindividuales de cada
modelo, hapresentado conclusio-
nes generales de especial interés.
Por ejemplo, los resultados de los
test sefalan a los coches eléctri-
coscomolaopcion massostenible
paralosusuarios, aungque también
matizan queeltipo de combustible
no es un factor determinante para
la obtencidn de estrellas porque
entre los vehiculos mejor evalua-
dos también figuran modelos de
diésely gasolina.

DE LOS

24

MODELOS

DE TURISMOS
ANALIZADOS
POR GREEN
NCAP EN 2020,
SOLO 2 HAN
ALCANZADO
LA MAXIMA
CALIFICACION
DE 5 ESTRELLAS.
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Objetivo: analisis del ciclo de vida completo del vehiculo

Green NCAP nacio conuna estrategiaalargo
plazo que pretende influir enlos fabricantes
paraque reduzcanelimpacto medioambien-
talde sus vehiculos. Los test gue actualmente
estarealizando solo tienen en cuentalaener-
gfautilizada por el vehiculo mientras circula,
pero yatrabajapara que enun futuro proximo
tambiénintegrelaenergfa utilizada desdela
produccion del vehiculo hasta suuso por par-
te delusuario.

Enultimainstancia, el objetivo de Green
NCAP es analizarelciclo de vidacompleto del
automovil, incluyendo la energia utilizada pa-
rafabricarlo, laenergia consumida durante su
vida util y larequerida para desguazary reci-
clarsus componentes.

Eneste proceso de mejoracontinua, en 2020

sehaincorporado elanalisis de las emisiones
de gases de efectoinvernadero.



MEMORIA ANUAL FUNDACION RACC 2020
02.MOVILIDAD SOSTENIBLE

Monitorizacion
y analisis de
Iniciativas
legislativas

En el dambito de la promocion de una movilidad
sostenible, el RACCrealizaunatareaconstantede
monitorizacidony analisis de lasiniciativas legisla-
tivas que afectan ala movilidad de los usuarios y,
deformaindirecta, alacompetitividad delasem-
presas. El Club desarrollaestalabor conunavision
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criticay constructiva, fomentando siemprela co-
laboracion con las administraciones o institucio-
nesresponsables. A continuacion, seresumenlas
principalesiniciativas realizadas en 2020.

Nuevo impuesto
del CO, en Catalunya

Analisis de la iniciativa de la Generalitat de Cata-
lunya de crear un nuevo impuesto para vehiculos
a motor que grava las emisiones de CO, de turis-
mos, furgonetas y motocicletas. En la valoracion
delanueva tasa, el RACC ha considerado que no
contribuye al objetivo de reducir las emisiones
contaminantes porque obliga a pagar por la pro-
piedad del vehiculo, enlugar de gravar suuso. Por
ello, reclamaque el 100% de larecaudacion se des-



tinealarenovaciondel pargue de vehiculos sin eti-
guetaambientaldelaDGTy quesefijeuntopede
150 euros anuales en el calculo delimpuesto para
evitar cuotas desproporcionadas enlos vehiculos
mas antiguos, comolos clasicos. Igualmente, para
no perjudicar a numerosas empresas y particu-
lares golpeados por la crisis, ha solicitado que se
demorelaentradaenvigordelatasa, previstapa-
raelsegundo trimestre de 2021, hastalacompleta
recuperaciondelasituacion economica.

Ley de Movilidad Sostenible

Presentacion de un documento de aportaciones
en la fase de consulta publica de la Ley de Movili-
dad Sostenible del Gobierno de Espafa. EIRACC
considera prioritaria la reestructuracion de las fi-
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guras fiscales existentes con la supresion del im-
puesto de matriculaciony laapuesta porunmode-
lo de neutralidad recaudatoria. También reclama
ayudas sostenidaseneltiempo alaelectrificacion
devehiculosyderedesderecarga;laevoluciondel
sistema de peajes en autopistas y autovias hacia
un modelo de pago por uso sin desequilibrios te-
rritoriales, y medidas de apoyo al desarrollo de la
movilidadenbicicleta, VMPy flotas compartidas.

Pacto Nacional para la Movilidad
Seguray Sostenible 2021-2030

Presentacion de un documento de comentarios,
alegacionesy sugerencias en el periodo de infor-
macion del Pacto Nacional paralaMovilidad Segu-
ray Sostenible dela Generalitat de Catalunya. Las
propuestas del RACC se orientan principalmen-
te a una mejor integracién de esta iniciativa en el
resto de planes existentes sobrela materiayauna
mayor participacion ciudadana parainvolucrar al
maximo enel Pactoalasociedady alasempresas.

Plan de Movilidad del Valles

Presentaciondealegacionesal Plan Especifico de
Movilidad del Vallés, dirigido principalmente a la
mejora de las conexiones de las comarcas del Va-
lles Oriental y el Valles Occidental con el drea me-
tropolitana de Barcelona. EI RACC apoya las me-
jorasdelaredferroviaria, dela oferta de park&ride
y de los buses interurbanos y la construccion de
aparcamientos para bicicletas en estaciones, asi
como launificacidn detarifasy sistemas de control
enaparcamientoensuperficie. Sinembargo, recla-
mainiciativas masambiciosas enaspectoscomola
mejora de lacirculacidn de camiones por el corre-
dor dela AP-7 la aplicacion de tecnologias smart
en servicios de movilidad cotidiana o la ejecucion
deplanes de movilidad enpoligonos industriales.




Seguridad vial

Lareduccidon progresivade lasiniestralidad vial, con
el objetivo europeo “Visidon cero” —registrar cero
muertes en carretera en 2050— en el horizonte, se
mantiene como un eje prioritario de actuacién del
RACC. El Club afronta este compromiso con una vi-
siontransversal, que tiene en cuentatodoslos facto-
res queintervienen de maneradirectaoindirectaen
la seguridad vial: la actitud y formacién de los con-
ductores, el desarrolloy extension de nuevas tecno-
logias de seguridad enlos vehiculos yla auditoriade
calidad de una red vial que exige la creciente apli-
caciondelatecnologiaparasugestioninteligente.
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Metodologias
de evaluacion
de lared vial

Eladecuado mantenimiento delared vial consti-
tuyeunfactorclaveenlaluchaporlareduccionde
los accidentes de trafico. Por ese motivo, el Club
hareclamado historicamente extender las inspec-
cionesy auditorias de seguridad delas carreteras
atodalaredvial, apartirdelaaplicacion de meto-
dologias como EuroRAP 0 iRAP, que el Club con-
tribuye adifundiry desarrollar.

EuroRAP: identificacion de
los tramos de mayor riesgo

LaimplicaciondelRACCenlaaplicacionde meto-
dologias EuroRAP seremontaalafno 2002, conla
publicacion delos primeros resultados aplicados
alaredvial catalana. Posteriormente, extendio el
estudioal conjunto de viasdelaRed de Carreteras
delEstado. Desde entonces, ha presentado anual-
mentelos resultados del analisis delas carreteras
espafolas y catalanas, ofreciendo una compara-
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tiva historica que permite analizar laevolucionde
riesgoenelconjuntodelared.

Estametodologiase basaenidentificarlos tramos
de mayor riesgo a partir del analisis de los datos
oficiales de fallecidos o heridos graves enrelacion
conladensidad de trafico. El cruce de estos datos
determina el nivel deriesgo de cada tramo, que se
expresaconunaclasificacion porestrellas. De este
modo, las conclusiones de EuroRAP ofrecenunre-
tratofidedigno delriesgoencada via, segunlatipo-
logiade carreteray eltipo de vehiculoaccidentado.



En conjunto, el RACC ha analizado en 2020 mas
de 31.000 km de la red vial de Catalunya y de la
RCE, Red de Carreteras del Estado, destacando
quegranpartedelostramosconmayorriesgode
accidenterepitenrespecto del estudio anterior, lo
que demuestra unafalta deintervencionadminis-
trativa para corregir defectos dela via. El estudio
EuroRAP en Catalunya denunciatambiénlapreo-
cupantessiniestralidad del colectivo de motociclis-
tas, involucrados en el 43% de los accidentes con
victimas gravesy mortalesen carreteraa pesarde
representar solo el 5% delamovilidad.
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Fondos Next Generation,
oportunidad para
invertir en tecnologia
para la seguridad vial

Enlapresentaciondelaedicionde 2020
delestudio EuroRAP, el RACC hareclama-
do que sedestineuna parte delos fondos
Next GenerationdelaUnion Europeaal
desarrollo detecnologias que permitanla
mejora delaseguridadvial. En concreto, la
demanda del Club se centra, esencialmen-
te, entresambitos:

1. Lamejoradelossistemas de seguridad
delas carreteras mediante la aplicacion
de metodologias coste-beneficiocomo
EuroRAP (coste reducido conungran
beneficio).

2. Eldesarrollo de unainfraestructura digi-
talde carreteras que permita conectar
vehiculos e infraestructuras paraincre-
mentar la seguridadensituaciones de
riesgo (meteorologia extrema, vehicu-
los parados enla via, accidentes, presen-
ciade peatones ociclistas, etc.).

3. Laactualizacion delasefalizacionde
orientacion, con mejoras especificas
adaptadasaunapoblacionenenveje-
cimiento, inclusiéndela velocidad enla
sefalizacion delosradares, etc.

Next Generation sonlos fondos extraordi-
narios aprobadosen 2020 por la Comision
Europea paracontribuiralarecuperacion

econdmicatraslapandemia.
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Junto con su aplicacion en lared vial de Espafna y
Catalunya, el RACC ha colaborado en los Ultimos
anos conadministracionesy clubs deautomadviles
detodoelmundo paraextender estametodologia
de anadlisis a otros paises. Hastala fecha, el Club ha
auditadomasde 53.000 kilometrosdelaredvialde
diferentes paises de Europa, Asiay Latinoamérica.

iRAP, analisis cualitativo
de los elementos técnicos
de una carretera

Por su parte, el programa iIRAP se basa en la apli-
caciondel protocolo SRS (Star Rating Score, cali-
ficacion por estrellas), que se centra en el analisis
de los elementos técnicos de una carretera que
influyen enla probabilidad de tener un accidente
oensugravedadsise produce. Junto conelanali-
sisestadistico, estos elementos serecogenenuna
supervision in situ de la via mediante un vehiculo
equipado con camaras y sensores gque recopilan
todo tipo de pardmetros (numeroy radio de cur-
vas, intersecciones, barreras, arcenes, sefaliza-
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cion, limitacion de velocidad, niumero y anchura
de carriles, estado del firme, etc.). A partir de los
resultados obtenidos, cada tramo se califica con
estrellas que definen el nivel de prestaciones dela
carreteraentérminos de seguridad vial. Como va-
lor diferencial, el protocolo iIRAP incorpora suge-
rencias especificas aadministracionesy operado-
ras paralamejoradelos tramos de mayor riesgo.

ElI RACC ha colaborado en la aplicacion de esta
metodologia en Francia, Portugal, Brasil, Italia y
los Paises Bajos, y participa en el proyecto euro-
peo SLAIN para implantar el protocolo SRS co-
mo sistema de evaluacion y calificacion para la
red vial. En Espafa, el Club desarrolla unacuerdo
conlaDGT, queen 2017 escogid este sistema para
determinar los tramos de mayor peligrosidad de
la red vial espafola. Como parte del acuerdo, en
2020 el RACC ha analizado 2.600 kilbmetros de
lared decarreteras delazonacentrode Espafaa
partir delametodologiaiRAP vy haimpartido for-
macion atécnicosdelcentrode controldelaDGT
enlazonacentro, principalmente, sobre la codifi-
caciondelosatributos delos tramos analizados.
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EuroRAP 2020 en Espaiia y Catalunya

En2020,elRACC hasumado 19 anos de audito-
ria delas carreteras con el protocolo EuroRAP.
Losresultados delos Ultimos estudios en Espafia
y Catalunya aportan las siguientes conclusiones:

* EnlaRedde Carreteras del Estado (18.2 edi-
cion) se hananalizado 25100 kildmetros, que
correspondenal 53% de lamovilidad por carre-
tera. Los resultados muestran unareduccion
del 2,4% de los kildmetros deriesgo elevado
o muy elevado. Las comunidades con mayor

proporcion de kildmetros peligrosos son Ara-
gon (18%), Asturias (14%), Galicia (11%) y Casti-
llayLedn (10%).

En Catalunya (19.2 edicion) se hananalizado
mas de 6.370 kildometros, que concentran el
92% de lamovilidad por carretera. El estudio
seflala que el porcentaje de tramos deriesgo
elevado o muy elevado se mantiene respecto al
estudioanteriory poneelfocoenlaelevadaac-
cidentalidad delas motocicletas.

Evolucidonde los accidentes con muertos y heridos graves y del trafico enlared EuroRAP
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“Mou-te be!”,
recursos practicos
de educacion vial

La educacion vial ha sido una de las lineas princi-
pales de trabajo del RACC alo largo de la historia,
con el objetivo de difundir los principios de la se-
guridad vialy lamovilidad sostenible en el dmbito
escolar. ElClubhaidoadaptando progresivamente
sus programas de educacion vial a los nuevos re-
cursos formativosy alapropiaevoluciondelamo-
vilidad, con el objetivo de garantizar la efectividad
y accesibilidad de sus acciones.

Enlaactualidad, la propuesta formativa se divide
endos grandes programas: “Mou-te bél (iMuévete
bien!)”, para ninos y nifas de 6 a 12 anos; y “Joves
i Mobilitat” (Jovenes y Movilidad), para la franja
de13a18 afos. Ambos programas se desarrollan
mediante actividades propias, adaptadas a las
necesidadesy conocimientos de cada colectivo.

Lainiciativaparaescolaresde6al2anosincorpo-
ra dos actividades principales: “Mou-te bé! Play &
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Learn”, una plataforma interactiva gratuita que
se basa en el juego para transmitir conceptos de
seguridad vial y buenas practicas en movilidad;
y “Mou-te bé! On Tour”, una actividad educativa
presencial.

Las circunstancias extraordinarias de 2020 han
impedido la celebracion de las actividades pre-
senciales previstas en la modalidad “On Tour!”,
gue se basaenunjuego derolesenuncircuitode
trafico cerradoy efimero por el quelos participan-
tes, tras recibir una breve formacion tedrica, se



desplazanenvehiculos de movilidad personal (bi-
cicletas, bicicletas eléctricas, patines eléctricos,
skates o plataformas eléctricas) o como peatones.

Educacion en seguridad vial
en tiempos de confinamiento

Por el contrario, el cierre temporal de los centros
escolaresy el confinamiento domiciliario han lle-
vadoal RACCaponer “Mou-te bé! Play & Learn” a
disposicion de las familias y profesores como un
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Premio de Innovacion en
Seguridad Vial de la FIA

“Mou-tebé!Play & Learn” hasidorecono-
cido porlosInnovation Awards 2020 de la
Federacion Internacional de Automovilis-
mo (FIA) enlacategoriade Seguridad Vial.
Estos premios destacanlaexcelenciaein-
novacion entre todos los proyectos presen-
tados por los clubs europeos englobados
enesteorganismointernacional en diferen-
tesambitos de actividad. Enestaedicion
también haresultado premiado el servicio
Nestor de asistencia personal del RACC.

recurso formativo practicoy entretenido para di-
fundirbuenas practicasenmovilidad seguray sos-
tenibley,almismo tiempo, contribuiracombatir la
situacion. La plataforma esta disponible en cata-
lany castellanoy ofrece 12 juegosinteractivos pa-
rajugar de forma individual o en grupo. Combina
unainterfazintuitiva, basadaenlatecnologiatactil
paraordenador de sobremesaotableta, conguias
didacticasy recursos especificos para escuelasy
familias. En el estado de alarma, “Mou-te bé! Play
& Learn”hallegadoacercade5.000 usuarios que
hanrealizado casi 40.000 ejercicios.
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“Joves i
Mobilitat”,

nuevos influencers
en movilidad
segura

Laformacionvial parajovenesdel13al8anostam-
biénsehaidoadaptando pararecogeradecuada-
mente lasinquietudesy metodologias de trabajo
y estudio de este colectivo. El programa “Joves i
Mobilitat”, desarrollado con la colaboracion del
ServeiCatalade Transity delos departamentos de
Interiory de Educacion dela Generalitat de Cata-
lunya, hacumplido en 2020 su decimotercera edi-
cioncomounadelasiniciativas dereferenciaenel
ambito de la educacion vial por su aproximacion
creativay diferencial alapromocion de actitudes
de movilidad seguray responsable.

El programa se basa principalmente enla organi-
zacion de unconcurso gue propone alosjévenes
que reflexionen sobre un tema especifico y ex-
presen sus ideas en forma de anuncios graficos,
videos para Instagram y proyectos de mejora de
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seguridad vial. Ademas, se entregan reconoci-
mientos especiales alalabor del mejor profesor, a
la mejor clasey, como novedaden 2020, al centro
mas comprometido conlamovilidad seguray res-
ponsable. La convocatoriaestdabiertaaalumnos
de ESO, bachillerato, ciclos formativos de grado
medio y jovenes que participen en casalesy cen-
tros de ocio.

Retos de la nueva movilidad

El reto planteado en la edicidon de 2020 del con-
curso ha sido “Jovenes, bicis, patinetes... y segu-
ridad viaria. ¢Qué hacemos?”. A pesar de la crisis
sanitaria, quellegd enlaépocaenquelosalumnos
preparan sus trabajos, la 13.2 edicion ha contado
conunaelevada participacion gracias al esfuerzo
y alacapacidad de adaptacion que handemostra-
dotantolosjovenes como sus profesores.

Lamayoriadelas propuestashanreflexionado so-
brelaconvivenciade lasbicicletasy los patinetes
conelrestode modos detransportey hanpromo-
vido la seguridad de los usuarios con mensajes
de sensibilizacion para concienciar a los jovenes
sobrelaimportancia deadoptaractitudescivicas
y responsables. También se han presentado pro-
puestas tecnoldgicas parafavorecer laconviven-
ciay la seguridad, asi como proyectos de mejora
delamovilidadenelambitolocal.
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En 2020 se han presentado 768 trabajos elabora-
dos por 732 estudiantes de 38 centros de Catalu-
nya. En el conjunto de las 13 ediciones celebradas,
han participado enelconcurso casi18.000 jévenes.

Entrega de premios virtual

La entrega de premios del concurso “Jovenes y
Movilidad” se realiza habitualmente en la sede del
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Nomes tens una vida,
no vulmn'j}gla_l)‘ar la carrera.

&

AMB EL TEU PATINET

CONTROLA

1. Anuncio grafico ganador (Escuela Pia, Mataro).
2. Capturade pantalladel video de Instagram
ganador (La Salle Premiade Mar). 3. Video
finalista (Escuela Fedac, Guissona). 4. Anuncio
grafico finalista (Instituto El Vern, Llica de Munt).

RACC en Barcelona, enun evento de caracter fes-
tivoquereuneatodoslosalumnos ganadores. Las
circunstancias vividas en 2020 han impedido la
celebracidndelacto, que se harealizado telemati-
camente conla participacion de todoslos premia-
dos. El encuentro ha contado con la presencia del
Conseller deInterior de la Generalitat de Catalunya,
Miguel Buch; el Subdirector Generalde Ordenacion
Curricular del Departamento de Educacion, Ra-
mon Grau, y el Presidente del RACC, Josep Mateu.




Movilidad del futuro

La influencia de la movilidad en el progreso eco-
ndmicoy social exige analizar conrigor cdmo evo-
lucionara la forma de moverse de los ciudadanos
a corto y medio plazo y qué soluciones de futuro
puedentener mdsimpacto en suvida cotidiana. El
RACC contribuye a este andlisis desde su vincula-
cion a la Federacion Internacional del Automovil
(FIA)y consu participacion en proyectos interna-
cionales y nacionales de referencia, en los que el
Club aporta su dilatada experiencia en el estudio
de la movilidad con criterios cientificos y su gran
conocimiento de las necesidades reales de los
usuarios finales.
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Infraestructuras,
un factor clave
para el desarrollo
sostenible

Lainversion en infraestructuras es un pilar estra-
tégico clave en el desarrollo econdmico y social
de los territorios y, como tal, una herramienta de
gestiondegranimpactoenlavidadelos ciudada-
nos. Como entidadexpertaenmovilidad einfraes-
tructuras, el RACC participa activamente en el
analisisdelos planes deinfraestructuras vigentes
y futuros, aportando con su vision especializada,
independientey constructivainstrumentos de co-
laboracion con las instituciones publicas y otros
organismosimplicados.

Como muestra de sucompromiso con el desarrollo
del pais, el RACC ocupa la presidencia de la Comi-
sion de Infraestructuras y Transporte de la Cdmara
de Comercio de Barcelona. En diciembre de 2020,
la Camara presentd elestudio “Impacto econdmico
del déficit deinversioneninfraestructuras del Esta-
doenCatalunya”, que calculaquelasinfraestructu-
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ras catalanas requeriran al menos 45.000 millones
deeuroshasta?2030 paramantenerseactualizadas.

Elinforme sefala igualmente que el déficit in-
versor en Catalunya ha costado 8.000 millo-
nes de euros entre 2001y 2018 —equivalente al
3,3% del PIB— y unos 111.500 puestos de traba-
jo. En este sentido, el RACC ha recordado una
vez mas que “no invertir en infraestructuras es
un riesgo para la competitividad y una pérdi-
da de oportunidades de creaciéon de riqueza y
empleo, y contribuye al incremento tanto de la



congestion de la red vial como de las cifras de
accidentalidad”.

Fomentar el transporte publico

EI RACC también ha presentado alegaciones al
Plan Director deInfraestructuras 2021-2030 dela
ATM, Autoritat del Transport Metropolita, consor-
cioenelqgueparticipanadministraciones titulares
deserviciosdetransporte publico de Barcelonay
deotrasonce comarcas catalanas.
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EIRACCreconocelaurgencia, sefalada por el Plan,
de promover un cambio de habitos de movilidad
a escala territorial, pero reclama gue no se reali-
ce exclusivamente ejerciendo presion sobre los
usuarios de vehiculos privados y sin presentar al-
ternativas atractivas que inclinen al usuario hacia
el transporte publico. El informe también analiza
detalladamente algunas de las principales medi-
das previstas paralaproxima década, entrelas que
reclama el analisis delrol de los vehiculos de movi-
lidad personal olarealizacion de algunas grandes
obras pendientesenlaredvialmetropolitana.
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Tecnologias
que salvan vidas

Hablar delaimportancia del desarrollo tecnoldgi-
coenlosvehiculos paralamejoradelaseguridad
vial resulta, hoy en dia, una obviedad. Gracias ala
decidida apuestadelaindustria delaautomocion
porlainnovacion continua, las nuevas tecnologias
enseguridad activay pasiva han permitido elevar
deformaextraordinarialos estdndares de seguri-
dad delos modelos nuevos que van apareciendo
enelmercado. Enestaevolucionhan participado
de forma muy activa la Federacién Internacional
del Automoavil (FIA) y clubs como el RACC, con
iniciativas para dar a conocer estas tecnologias
y reivindicar su obligatoriedad con el objetivo de
quelleguenal mayor nimero de usuarios posible.

“Confia en los ADAS
como en un amigo”

Con este mismo objetivo, en 2020 se ha lanzado
una campana centrada en tres sistemas avan-
zados de asistencia a la conducciéon (ADAS): el
sistema de frenado de emergencia autonomo, el
asistente de mantenimiento de carril y el control
develocidad adaptativo. Estos tres sistemas seran
obligatorios en Europaenlos nuevos modelos de
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vehiculos a partir delafio 2022, y en todos los ve-
hiculos que se fabriquen a partirde mayo de 2024.

SegunlaFIA, estastecnologias podrian salvar mas
de 25.000 vidas y evitar 140.000 heridos graves
enEuropaenunperiododel15afos. Parague sean
realmente efectivas, los usuarios deben entender
sus funcionalidades, beneficiosy limitaciones. La
campafade 2020 pretende incrementar el cono-
cimientodelos ADAS entrelos ciudadanosapartir
de la difusion de imagenes y videos que llaman a
confiarenestastecnologias “comoenunamigo”.

La campana se ha lanzado en 18 idiomas en Eu-
ropa, Africay Asia. El RACC ha participado en su
difusidnatravés de sus canales de comunicacion
digitalesy conaccionesdirigidasalaprensa.



DISPONER DE
SISTEMAS ADAS
PERMITIRIA

SALVAR MAS DE

25.000

VIDAS HUMANAS
Y EVITAR MAS DE
140.000 HERIDOS
GRAVES EN LAS
CARRETERAS

DE EUROPA EN
UN PERIODO DE 15
ANOS.
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RACC Infotransit avisa sobre
la presencia de conductores kamikaze

Otroejemplo practicodelaaplicacion de latecnologia parala me-
joradelaseguridad viales laincorporacionalaaplicacion RACC
Infotransit de unanueva funcionalidad que advierte dela presen-
ciade conductores que circulan en sentido contrario enla autopis-
ta—losllamados “kamikaze”—y que también alerta al propio con-
ductorsihaentradoensentido contrarioala viaporerror.

Pese a que puede considerarse una situacion poco habitual, entre
2014y 2018 se registro en Espafiauna media anual de17 acciden-
tes frontales enautopistasy autovias por casos de “conductores
kamikaze”, que provocaron una media de 10 muertos y 12 heri-
dos graves cadaafo. Enelconjunto de Europa se producen unos
4.500 accidentes anuales de este tipo.

Lanueva funcionalidad, desarrollada por Bosch e integrada por el
RACC, alertadela presenciade “conductores kamikaze” mediante
sefales acusticasy visuales. Suincorporaciona RACC Infotransit
mejoralos servicios de estaapp, una de las mas utilizadas en Espa-
Aa sobreinformacion de trafico con mas de 330.000 usuarios.

Te avisamos
sidetectamos

quecirculas . .
ensentido Te avisamos si

contrario detectamosa
alguien circulando
ensentido
contrario

A,
Descargala
app Infotransit

yactivalafuncion:

Sentido
prohibido
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Proyectos
internacionales
de innovacion
en movilidad
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Algunos de los grandes retos de la movilidad a
medioy largo plazo sonlaimplementacion de sis-
temas de transporte inteligente cooperativo, la
progresivaadaptacionalafuturaconduccionauto-
noma, larenovacion delas infraestructurasenuna
nueva fase deautomatizaciondel transporte, la di-
fusionentrelos usuarios de un modelo de conduc-
cion mas sostenible y la necesidad urgente de re-
bajar lasiniestralidad en el colectivo de motoristas.

Todos estos retos exigen una vision transversal,
ya que su desarrollo implica la colaboracion de
entidadesy profesionales de dmbitos muy diver-
sos (tecnologia, movilidad, formacion, gestion de



Proyecto
“Drive2thefuture”
paraladifusién
delaconduccion

auténoma.

datos, legislacion...), y en la mayoria de los casos
precisan de elevadasinversiones economicas.

Portodo ello, enlos Ultimos afios se han impulsa-
donumerosos proyectos de [+D+ia nivel interna-
cional que, bajo la modalidad de consorcios pu-
blico-privados, han trabajado en anticipar estos
nuevosretosy desarrollar soluciones parahacer-
les frente. EI RACC participa simultaneamente
en varias de estas iniciativas, a las que aporta su
conocimiento en herramientas y metodologias
de analisis de la movilidad, asi como su capaci-
dad para acercar las soluciones desarrolladas a
los usuarios finales. A pesar de las limitaciones a
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laactividad a causadelapandemia, en2020 seha
dado continuidadalalabor denumerosos proyec-
toseuropeos con laparticipacionactiva del Club.
Estossonalgunos delosmas destacados.

C-MobILE, despliegue de sistemas
cooperativos a gran escala

Elproyecto C-MobILE (Accelerating C-ITS Mobi-
lity Innovation and depLoyment in Europe) tiene
como objetivo implementar sistemas de trans-
porteinteligente cooperativo (C-ITS) entoda Eu-
ropa.Lainiciativaarrancoen 2017y haculminado
en 2020 con la presentacion de la prueba piloto
de laapp C-MoblLE Barcelona, que informa a los
conductores en tiempo real sobre incidencias en
la via, como la presencia de un vehiculo deteni-
do o la ubicacién de los servicios de emergencia
mMas proximos, entre otras opciones. EI RACC ha
proporcionando datos de trafico en tiempo real,
creando soluciones parala optimizacion semafo-
ricaolapriorizacion de vehiculos de emergencia,
entre otras necesidades.

Laapp sepresentdenunaruedade prensa telema-
ticacelebradaenseptiembre de 2020 conlaparti-
cipacion del Ayuntamiento de Barcelona, Applus
Idiada (coordinador del proyecto) y el RACC.

SLAIN, sistemas de evaluacion
parala mejora de la seguridad
de las carreteras

SLAIN (Saving Lives Assessing and Improving Ne-
tworks) trabajaenlaimplantacion deunnuevo sis-
tema de evaluacion de la seguridad de la red tran-
seuropea de carreteras a partir del protocolo SRS
(StarRating Score, calificacion por estrellas). El pro-
yectoseenmarcaenel programaeuropeo Connec-
ting Europe Facility 2014-2020, con la participacion
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desociosdeEspana, Grecia, Bélgica, Croaciae ltalia
y conlacolaboracion del Gobierno de Espafiay de
la Generalitat de Catalunya. EIRACC colabora con
el Departamento de Territorio y Sostenibilidad de
la Generalitat, el Servei Catala de Transit (SCT) y la
Direccion General de Trafico (DGT).

En 2020y en el marco del acuerdo con la DGT, el
Club ha finalizado el estudio de carreteras de la
zonade Levante (3150 km) y harealizado los tra-
bajos previos paraaplicar este sistema de evalua-
cion en los Pirineos (2.620 km) vy la zona centro
(2.600 km). También se han impartido sesiones
de formacion a técnicos de la DGT (para mas in-
formacion, véase lapagina44).

Galileo4Mobility, mejora de la
experiencia de los servicios MaaS

Galileo4Mobility tiene el objetivo de introducir la
tecnologia de los satélites Galileo en plataformas
MaaS (Mobility as a Service) para mejorar la expe-
rienciadelosusuarios cuandoutilizan serviciosde
movilidad. El proyecto se ha desarrollado entrelos
afos 2018y 2020 encinco paises de Europa, conla
financiaciondela Agencia Europea de Navegacion
por Satélite (GSA), que dependedela Comision Eu-
ropea, y ha contado con la participacion de varias
entidades publicasy privadas de ambito europeo.

EIRACC ha evaluado los resultados de las cuatro
pruebas pilotorealizadasen Europa: unaen Barce-
lonaquesehabasadoenelusodelsistema Galileo
enlaaplicacionde movilidad CityTrips, desarrolla-
daporelpropio RACC; unpiloto sobre servicio de
bus urbano a demanda en Cervelld (Barcelona);
una prueba de coches vy bicicletas compartidos
enlosentornos de Paris, y un proyecto de servicio
detaxiscompartidosen Tesaldnica (Grecia). Tam-
biénhatrabajadoenlosaspectoscomerciales del
proyecto a nivel europeo, haciendo el analisis de
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mercado e identificando los principales retos que
Galileo4Mobility tendra que afrontar en el futuro.

Otros proyectos

Entrelos proyectosendesarrolloen 2020 también
destacanlossiguientes:

* PIONEERS. Aumentarlaseguridad delos moto-
ristas mediante el uso de equipos de proteccion
personaly denuevos dispositivos de seguridad
abordo. EI RACC participa en la difusion de re-
sultadosylaconcienciacion de usuarios.



* BRAVE. Centrado en el desarrollo de la con-
duccion auténoma, el RACC valida, con prue-
bas en diferentes entornos de conduccion, la
aceptaciony el impacto de esta tecnologia en
losusuarios.

* DRIVE2THEFUTURE. Enfocado a preparar a
conductores, viajerosy operadores paralos mo-
dos de transporte conectados, cooperativos y
automatizados del futuro. EIRACC lidera su di-
fusionen Europa.

* C-ROADS SPAIN (Connected Roads). Proyecto
impulsadoy cofinanciado porla UE paraasentar
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las bases del uso de sistemas cooperativos de
transporte V2| (comunicacién entre vehiculos
e infraestructuras) y V2V (comunicacion entre
vehiculos), y los sistemas de conduccion auto-
noma, garantizando suinteroperabilidadento-
da Europa. El RACC forma parte del consorcio
liderado porlaDGT en Espana.

MODALES (MOdify Driver's behaviour to
Adapt for Lower EmissionS). Conelobjetivode
desarrollarrecursos de formacion para unacon-
duccion mas sostenible, incluyendo una aplica-
cion de asistencia al conductor y campanfas de
sensibilizacion.







MOBILITY

INSTITUTE
. RACC

En asociacion con Deloitte

Mobility Institute

EIRACCy Deloitte Digital se unieron amediados de
2019 para impulsar el Mobility Institute, una plata-
forma colaborativa deinvestigacion que analizalas
nuevas tendencias y modelos de movilidad. Su la-
bor se orienta a ofrecer conocimiento util y actuali-
zadoalasinstitucionesy empresas adheridas, para
que dispongande todalainformacion necesariaen
la toma de decisiones relacionadas con la gestion
delamovilidady el transporte. En 2020, elimpacto
de lapandemia de coronavirus ha llevado al Mobili-
ty Institute a desarrollar nuevas herramientasy mo-
delos de relacion con sus miembros para analizar
las consecuencias de estasituacion extraordinaria.
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Retosy
oportunidades
de los nuevos
modelos de
movilidad

La movilidad ya es mucho mas que el movimien-
tode personas o mercancias deun puntoaotroe
implica, sobre todo, el movimiento de datos. Las
ciudades se estan convirtiendo en espacios mas
inteligentes gracias a la consolidacion de nuevas
tecnologias, nuevas regulaciones y nuevos acto-
res disruptivos que estan provocando un cambio
de hdbitos enlos ciudadanos, tanto en la manera
de desplazarse como de trabajar, consumir, diver-
tirse, relacionarse conlos demas, etc.

Deestemodo, lamovilidad seha convertidoenun
factor transversal de gran impacto econdmico,
que generaoportunidades de mercado paracom-
pafias de sectores muy diversos, no necesaria-
mente relacionados con los actores tradicionales
deltransporte de personasy mercancias. En este
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entornocambiantey complejo, la capacidaddere-
copilareinterpretarlainformacion esfundamental
paraanticipary aprovechar esas oportunidades.

El RACC y Deloitte Digital,
una alianza orientada al servicio

ElMobility Institute nacio amediados de 2019 dela
vocacion conjuntadel RACCy Deloitte Digital de
dar respuesta ala necesidad de analisis indepen-
diente y riguroso de las nuevas tendencias y mo-
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delos de movilidad. EIRACC aporta suexperiencia
y analisis objetivo delamovilidad, reconocido por
los principales organismos nacionales e interna-
cionales de este dmbito, mientras Deloitte Digital
cuentaconconocimiento multisectorial sobrelas
necesidades delasempresasy conunaampliared
internacional de expertos.

Al cierre de 2020, en apenas un aflo y medio de
actividad, el Mobility Institute ya contaba con la
adhesion de 42 miembros de los sectores de las
infraestructuras, la distribucion, la consultoria, la
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Contenidos exclusivos
de alto valor anadido

ElMobility Institute ha desarrollado una se-
riederecursos orientados tantoamonito-
rizar los comportamientosy percepciones
delosusuarios como aanalizarlas nuevas
tendencias de movilidady suimpacto so-
cialy econdmico. Los principales recursos
que ofrece son:

Mobility Insights.
NOIGHTS Investigaciones te-
LA REVOLUCION
TR, maticas en profun-
didad que analizan
unambito especifi-
codelamovilidad.
En2020 se han pu-
] blicado estudios so-
- breelal vehiculo
eléctricoen Espafa;
micromovilidad:; big data, la movilidad de
la generacion millennial y centennial: Maas;
distribucion urbana de mercanciasy movi-
lidad poscovid-19.

Barometro de lamovilidad. Estudio cuan-
titativoque analizaeinterpretalaevolucion
deloshabitosy las actitudes delos ciuda-
danos. Seelaboraa partirde unaencuesta
permanente a ciudadanos delas dreas me-
tropolitanas de Madrid y Barcelona.

Pildoras de conocimiento. Otras herra-
mientas deintercambio de conocimiento
son los estudios breves InnoFlash, con el
analisis deunatendencia o tecnologia pun-
tera, y el boletin mensual InfoMobility, que
seleccionanoticias o novedades de interés.
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MOBILITY INSTITUTE

ingenieria, lasfinanzas, los seguros
y la Administracion publica. Entre
las entidades adheridas a la pla-
taforma se encuentran empresas,
operadores publicosy privados de
transporte, asociaciones, ayunta-
mientos e instituciones publicas.

Servicios de consultoria
de movilidad a medida

El servicio del Mobility Institute se
divide en dos ambitos principa-
les: la generacion de contenidos
de alto valor afadido, agrupados
en la plataforma de acceso limita-
domobilityinstitute.es, ylarealiza-
cion de proyectos personalizados
de consultoria, una actividad que
se haintensificado y adaptado en
2020, anteelimpactodelapande-
miade coronavirus enelambitode

la movilidad, y que esta al alcance
de cualquier empresa o entidad
quelosolicite.

Algunos ejemplos de proyectos
personalizados recientes realiza-
dos por el equipo multidisciplinar
delMobility Institute sonunestudio
de mercado para Europcar sobre
las preferencias delosconductores
en temas ambientales y tecnolo-
gicos, el proyecto para la electrifi-
caciondelaflotade turismosy fur-
gonetas de FGC (Ferrocarrils de
la Generalitat de Catalunya) y, con
anterioridad a la pandemia y por
encargo del FC Barcelona, un es-
tudio delamovilidad en el entorno
del Camp Nou con propuestas de
mejora de la accesibilidad para los
espectadores los dias de partido
y paralos 1,8 millones de visitantes
anuales delmuseo del Club.

EL MOBILITY
INSTITUTE HA
ORGANIZADO

12

WEBINARIOS
EN 2020 SOBRE
MOVILIDAD
ELECTRICA,
TRANSPORTE
PUBLICO, MAAS
Y URBANISMO
TACTICO, ENTRE
OTROS MUCHOS
TEMAS.

Adaptacion de la actividad y los contenidos ala covid-19

Lapandemiahatenidoundobleimpactoen
laactividad del Mobility Institute. Porun lado,
ha llevado aadaptar los encuentros presen-
ciales Mobility Talks al formato virtual, bajo el
titulo de Mobility Webinars. El formato digital
ha permitido contar conunamplio abanicode
expertosy llegar con mayor facilidad a todos
los miembros, conun notable éxito de segui-
miento. Como solucion hibrida destacala or-
ganizacion delamesaredonda “Urbanismo
tacticoy movilidad, ésolucionoreto?”, enel
marco del Smart City Live 2020.
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Porotrolado, elimpacto de lapandemiaenel
ambito delamovilidad hallevado a adaptar
parte de los contenidos delos estudios para
incorporar este factor disruptivo enelanalisis
delastendenciasy arealizarunboletinespe-
cialconunaseleccion de noticias sobre como
ha afectadolacovid-19 ala movilidad. La pla-
taforma web del Mobility Institute también
haincorporado unanueva seccion, abiertaa
todos los usuarios, enlaque harecopilado los
datos de evolucion delamovilidad proporcio-
nados porinstituciones publicasy privadas.
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Mas de 40 entidades y empresas asociadas

El Mobility Institute ya cuenta con la confianza de més de 40 administraciones, organizacionesy em-
presas privadas de sectores muy diversos. Estaacogida confirmalaimportancia que haadquiridola
movilidad para definir la estrategia de muchas entidades que quieren seguir de cercalas tendencias
delasociedadylos nuevos habitos de los usuarios, tanto de nuestro pais como del extranjero.

Colaborador

Deloitte.

Entidades asociadas

(3 |
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Comisiones y organos de participacion

Mi==. =DoT

TN Generalitat de Catalunya
Departament de Territori
Y i Sostenibilitat

Consejo Superiorde Traficoy
Seguridad Vial. Organo creado
paraimpulsary mejorar el trafi-
coylaseguridad vial, adscrito
al Ministerio delInterior einte-
grado por representantesdela
Administraciony de entidades
vinculadas al traficoy la segu-
ridad vial. Ensus grupos de tra-
bajo se debatenlosplanesylas
regulacionesquela DGT debe
impulsarenlos proximos afos.

BTAR TN B

Transit

Comissié Catalanade Tran-
sitiSeguretat Viaria. Organo
de participaciony consultivo
dela Generalitat en materia
detraficoyseguridadvial,y
foro de analisis, reflexion, de-
batey participacion, formado
por entidades publicasy pri-
vadas relacionadas conlase-
guridady la gestion del trafico.
EIRACC participatambiénen
los grupos de trabajo Motosy
Senalizacion.

66

Mesasocial por el cambio cli-
matico. Organo adscrito al
Departamento de Territorioy
Sostenibilidad competenteen
materia de cambio climatico,
gue tiene por funcién canali-
zarla participacion, lainfor-
maciony laconsultaalasen-
tidades ylas organizaciones
mas representativas del tejido
social,econdmicoy ambiental
de Catalunasobrelas politicas
climaticas.

MesadelaBicicleta. Grupo
con participacion de todaslas
organizaciones, federaciones,
asociaciones de usuarios, em-
presas delsectory diversas
entidades publicasy delaso-
ciedad civil, vinculadas con el
mundo delabicicleta, que tie-
ne como objetivoimpulsarla
movilidad ciclista en Catalufha.

Consejo de Movilidad. Orga-
no consultivo, asesory de con-
certaciony participaciondelas
administraciones, los organis-
mMos, las corporaciones, las en-
tidadesylossectores sociales
vinculadosalamovilidad.

Grupo de trabajo Peajes. Gru-
po de trabajo multisectorial en
el que se debatenlas politicas
aseguirentemas de pago por
usodelasinfraestructurasen
Catalufayenrelacionconel
resto del Estado.

Grupo de Coordinacién Aero-
portuaria. Formado por admi-
nistracioneslocales (El Praty
Barcelona), autonomicas (Ge-
neralitat) y estatales, Ministerio
de Fomento, Aena, Camarade
Comercio, Fomento del Traba-
joyelRACC, dondeseponen
encomun las politicasylas di-
rectrices querigenlainstala-
cionaeroportuaria.
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El RACC contribuye a una movilidad mas segura y sostenible desde su vinculacion a comisiones y
organos de participacion de referencia en el ambito de la movilidad que dependen de entidades

publicasy privadas, tanto a nivel internacional como nacional y local.

Pacto porlaMovilidad. Espa-
ciode participaciony didlogo
de asociaciones, entidades, ad-
ministracionesy organismos
municipales, para progresar
hacia una movilidad sostenible
y seguraen Barcelona, asico-
Mo unespacio publico de cali-
dadyunaciudad saludable. Se
estructuraengrupos de traba-
josobre seguridad vial, movili-
dad sostenible y educacion vial.

4> AMB i s

Mesa contrala Contaminacion
del Aire.Espacio transversal
delosagentesimplicadosenla
movilidad paraanalizarlasitua-
ciondelacalidaddelairedela
ciudad, proponery desarrollar
medidas correctoras, informar
y sensibilizar, hacer el segui-
mientoyanalizarlaactuacion

enepisodios de contaminacion,

enelqueelRACC expresalas
necesidades de sus miembros.

et g

Consejode Ciudad. Maximo
organo consultivoy de par-
ticipacion del Ayuntamien-
tode Barcelona, enelquelos
representantes debatenlos
asuntos principales dela ciu-
dadconlabusquedacons-
tante del compromisoyla
corresponsabilidad.

D s

Consejo de Movilidad. Orga-
no consultivo que aglutinaa
losagentes sociales del area
metropolitanaimplicadosenla
movilidad. Su objetivo es sentar
unas bases solidas y consen-
suadas para una movilidad me-
tropolitanamas limpiay soste-
nible, estableciendo criterios
paraunaimplantacionlomas
homogénea posible ensus 36
municipios del PMMy el PDU.

Consejo de laMovilidad. Orga-
no de consultay participacion
clvicaysocial parael funcio-
namiento del sistema de trans-
porte publico colectivoy dela
movilidad, asicomo de deter-
minadas actuaciones de plani-
ficacion como el Plan Director
de Movilidad (PDM) y del Plan
Director deInfraestructuras
(PDI).

Mesa de Movilidad. Organo de
participacion de entidades vin-
culadasalamovilidadenelque
se debaten las politicas muni-
cipales paraunamovilidad mas
sostenibley segura.
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Comisiones y organos de participacion

Fil;

» EuroRAP

P S R T ——

EIRACC, miembro de pleno
derechodelaFIA (Federacion
Internacional del Automovil)
desde 1997, participaactiva-
mente en sus 6rganos de go-
bernanza. Forma parte del
Euroboardy sugrupo coordi-
nador, asfcomo delos grupos
de trabajo técnicos, legales

y detransportey movilidad.
También es miembro delaPo-
licy CommissionylaServices
Commission.

EIRACC forma parte de sus
organos de gobierno (Gene-
ral Assembly)y mantiene una
posicion permanente como
miembro fundadoren el Con-
sejo Directivo (Board of Direc-
tors). EuroRAP esun progra-
ma internacional que analizala
calidad delasinfraestructuras
viarias paraintroducir mejoras
quereduzcan el riesgo de acci-
dentey sus consecuencias.

ALLIANOCE

Consejo Directivo.|TS Espa-
Aatiene el objetivo de asociar
los sectores publico, privadoy
académicorelacionados con
los sistemasinteligentes de
transporte, parahacer mas se-
gura, sostenibley eficientela
movilidad de personasy mer-
cancias mediante los distin-
tos medios de transporte. El
RACC forma parte del Consejo
Directivo.

AESVi

B T

EIRACC es miembro desde
2002 delaorganizacion eu-
ropea paralaimplantacion de
los sistemasinteligentes de
transporte (ERTICO) y parti-
cipaendosdesusdérganos de
gobernanzay estrategia, el Su-
pervisory Boardy el Strategy
Committee.
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EIRACC es miembro de la Maas
Alliance desde su constitucion
en 2016, cuando se establecio
como asociacion publico-pri-
vada, y persigue la superacion
debarrerastécnicasylegaleso
administrativas para conseguir
unmarco que permita desa-
rrollar elmaximo potencial de
lamovilidad como servicio de
accesodigitalunico paracual-
quier ciudadano europeo.

Alianza EspanolaparalaSe-
guridad Vial Infantil CAESVI).
Asociacion deempresaseins-
tituciones, publicasy privadas,
vinculadas alaseguridad vial
infantil. Formada por casitodos
los fabricantes y distribuidores
desistemas de retencioninfan-
tily asociaciones relacionadas
conlasaludylaseguridad. El
RACCesunodelostresclubs
automovilisticos asociados.
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Comision de Infraestructuras
y Transporte. EIRACC presi-
de esta Comision consultiva
que se centraenordenacion
delterritorio, planificacion de
infraestructuras, déficit dein-
versiony gestiony financiacion
publica, profundizandoenla
redviaria de altas prestaciones,
Cercaniasy el Corredor Medi-
terraneo, puertosy aeropuer-
tosy transporte de viajerosy
mercancias.
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Foro Energiay Empresa. Es-
pacio de encuentro parala
difusiony elintercambio de
experiencias sobre el sector
energeéticoenlaempresa, en-
tendido como elementode
gestion, competitividad eco-
noémicay progreso social. El
RACC aportalavisiondelamo-
vilidadysuimpactoenelsec-
torenergético, especialmente
enlaimplantacion del vehiculo
eléctrico.

=.SMOB
W) group

Comité de Seguridad Vial.
Forman parte de él diversos
organismos nacionales, tanto
dela Administracion General
del Estadocomo delasadmi-
nistraciones autonomicasy
locales, universidades, empre-
sas, ingenierias y asociaciones
delsectordelacarretera,in-
volucradasenlaseguridad de
lacirculacionenlas carreteras
espanolas.

Grupo Smart Mobility. El
RACC, como miembro de Rail-
grup, el cluster de Movilidad fe-
rroviaria, participaen su grupo
detrabajo Smart Mobility,en
elque seintercambianbuenas
practicas en proyectoseinicia-
tivas relacionados conla digi-
talizacion del transporte.

Comisién Movilidad, Trans-
portesy Logistica. Grupoin-
tegrado poringenieros de Ca-
minos de diferentes entidades
gue serelnen mensualmente
conelobjetivode generar co-
nocimiento y opinidon sobre as-
pectos relevantes de la movili-
dadanivel global, ofreciendo
una corriente de opiniéon publi-
caatravésdejornadas técni-
casoactividades divulgativas.
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