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Construim una nova mobilitat

meés responsable

En el moment actual en que la societat viu una profunda
i rapida transformacié, en que les persones canvien els
seus habitsimaneresdeviureilatecnologiaavangaagran
velocitat, la mobilitat s’enfronta a reptes importants.

Per poder donar resposta a aquesta nova realitat es fa
necessari un canvi de paradigma i situar les persones al
centre de la mobilitat, independentment de com es des-
placin, tant si ho fan a peu, en vehicle privat, en bicicleta
oen transport public, perquée la mobilitat del present i del
futur és cada cop més intermodal.

En aquest entorn, ens cal fomentar la convivencia de tots
els mitjans de transport i esfor¢car-nos per millorar-ne
la seguretat, tenint en compte les persones, els vehi-
clesiles vies. I per fer-ho i poder aix{ assolir descensos
d’accidentalitat comelsdels paisos capdavanters, comara
Regne Unit i Suecia, cal dissenyar estrategies noves que
ens permetin sortir de ’actual situacié d’estancament.

També hem d’avancar cap a una mobilitat més sostenible,
que es caracteritzi per ’estalviil’eficiencia energetica, on
les noves tecnologies i els nous modes de transport pro-
gressivamentvagin guanyant pes. Vehicles impulsats per
energies alternatives i ’aplicacié de mesures que verita-
blement fomentin1’Gsresponsable dels mitjans de trans-
portmésnetsseran, sense capdubte, instrumentsimpor-
tants per contribuir a millorar la qualitat de P’aire.

En aquest context, és clau impulsar una mobilitat
intel-ligent, amb conductors més connectats i informats,
pero on també s’haura de vetllar perqué la connectivitat
esdevingui un factor que aporti seguretat a les persones i
on el marc legal garanteixi els seus drets. Aquesta mobi-
litat, que és un dret fonamental de les persones i afecta
la seva qualitat de vida, ha de ser assequible i ha de tenir
menys costos per als usuaris.

Els valors i la responsabilitat amb que abordem aquests
canvis seran claus per construir una mobilitat millor. Es-
tem segurs que la col-laboracid, el rigor i I’exigencia de
tots els que estem implicats fara possible que entre tots
puguem donar resposta a les noves necessitats de la nos-
tra societat.

El RACC, com ha estat fent des dels seus origens, conti-
nuara promovent una mobilitat més segura, sostenible,
agil i fluida, amb P’objectiu de millorar la qualitat de vida
de les persones. Aquest és el nostre compromis i aquesta
és la nostra passio.

/jj,
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Les propostes del RACC

La nova mobilitat
que arriba

Pocs paisos al mén han assolit aquests darrers anys
avengos tan importants en materia de seguretat viaria
com el nostre. Des de I’any 2000, les victimes d’accidents
de transit s’han reduit prop del 60% de manera que, en el
ranquing de la Unié Europea, hem passat de les darreres
posicions a situar-nos entre els tres o quatre paisos cap-
davanters. L éxit ha estat evident.

Mirantalfutur, hihamargedemillora?Larespostainequi-
voca és que si, i tenim, com a minim, dos arguments que
avalenaquestaafirmacié. En primerlloc, jaen’actualitat,
paisos com Suécia, Regne Unit o Holanda tenen registres
de seguretat viaria significativament millors que els nos-
tres; per tant, tenim exemples per seguir imitant.

En segon lloc, cal tenir en compte que aquests ma-
teixos paisos estan treballant per assolir la visid zero
d’accidentalitat en I’horitzé de ’any 2050. Aquest hauria
de ser també el nostre objectiu: treballar perqué en un pe-
riode de 30 anys practicament desapareguin els accidents
de les nostres carreteres. No és cap quimera.

Esevidentque, quan pensem en el futur de lamobilitat, les
qiiestions mediambientals tendeixen a guanyar mésimés
pes. Lesemissions delsvehicles motoritzats tenen unim-
pacte important sobre el canvi climatic i sobre la qualitat
de I’aire que respirem, i aquestes dues qgliestions ocupen i
preocupen —per bones raons- cada cop més els ciutadans
il’opini6 publica.

Aix0 s’ha vist accentuat darrerament arran de les irre-
gularitats relacionades amb les emissions contaminants
detectades en motors diésel d’algunes marques. Es logic
pensar, doncs, que els propers anys les autoritats publi-
ques i els usuaris augmentaran de manera important el
seu nivell d’exigéncia en relacié amb les emissions con-
taminants dels vehicles. També en I’ambit del medi am-
bient cal anar cap a unavisi6 zero: zero emissions de CO, i
zero emissions de NOx, PM i altres gasos d’efecte local.

Tots aquests debats es veuran afectats de manera im-
portant per les grans innovacions tecnologiques que ja
s’albiren en la industria de I’automocié.

El cotxe connectat comenca a ser una realitat ila conduc-
cié autonoma, encara que sigui parcial, no trigara gaire a
arribar. La tecnologia plantejara, sens dubte, nous reptes
pero ajudara també a solucionar alguns problemes que
tenim plantejats.

Les pagines que segueixen tenen I’objectiud’explicar quin
és el posicionament del RACC en totes aquestes qiies-
tions i, sobretot, apuntar quines sén, des del nostre punt
de vista, les mesures que cal introduir si volem seguir
avangant cap a una mobilitat cada cop més segura, soste-
nible, intel-ligent i assequible. La major part d’elles son
mesures facils d’entendre, senzilles d’aplicar i que poden
tenir un impacte positiu en un termini de temps relativa-
ment curt.
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Prioritat 1

Conductors segurs

Els conductors han millorat molt la seva actitud
al volant en els Gltims anys, pero encara el “factor
huma” és present en una gran majoria d’accidents.
Per tal daugmentar la seguretat dels conductors
més vulnerables i amb més risc de patir accidents,
proposem:

Millorar el sistema de formacié dels conductors, tant
de cotxe com de motocicleta: per als primers, introduint
la possibilitat de formacié acompanyada a partir dels 17
anys i progressivament un sistema de formacié conti-
nua. Per als segons, posant en marxa un sistema de bes-
canvide multes per cursos de formacio, per tal de millorar
Pactitud delsconductorsde mésrisciimplantar unaprova
d’aptitud per als conductors B+3.

Procedir a una revisio integral del sistema de renovacid
del permis de conduir, per tal de millorar, sobretot, el ni-
vell de rigor de les proves realitzades

Aprovar la taxa zero d’alcoholémia per als conductors
novellsiprofessionals, en liniaamb les recomanacions de
la Uni6 Europea i amb el que fan els paisos més avancats
del nostre entorn.

Promoure i generalitzar 1’Gs voluntari del casc de bici-
cleta en totes les edats com a mesura de proteccié basica
per evitar lesions greus.

Promoure una ética de la mobilitat basada en els valors
de la responsabilitat i la prudencia, tipicament exercits
per les dones.
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Prioritat 2

Vehicles segurs

La industria de l'automobil esta creant vehicles

cada cop més segurs. No obstant aixo, cal continuar
avancant en la millora i estandarditzacié de mesures
de proteccid en els vehicles, per fer de I'espai viari
una area lliure d’accidents. Per contribuir a aquesta
prioritat, proposem:

Estandarditzar la instal-laci6 en tots els vehicles d’una
nova homologacié de la frenada autonoma d’emergencia,
com I’AEBS o sistema autonom de frenada d’emergencia,
que podria, per si sol, reduir el nombre d’accidents mor-
talsa Espanya en un 17%.

Estendre I’Gs de sistemes d’estabilitat i sistemes de
frens antiblocatge (ABS), que col-laboren en el mante-
niment del control i de la frenada en la conduccid, en mo-
tocicletes de fins a 125 cc a través d’ajudes a la compra de
motos equipades amb aquest sistema.
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Prioritat 3

Vies segures

Convencuts que cal insistir en la millora de la xarxa
viaria fins a obtenir una xarxa lliure de trams d’alt
risc i que cal que, cada cop més, la infraestructura
“acomodi” possibles errors humans, proposem:

Establir com a objectiu que I’any 2020 el 80% del transit
vagi per vies de 3 0 més estrelles, la qual cosa implica un
canvideparadigmaenlapoliticademanteniment, passant
d’un enfocament reactiu a un enfocament preventiu.

Dur a terme una politica sistematica de millora de les
travesseres urbanes, adequant la infraestructura a ’is
real de lavia.

Incentivar la circulacié dels vehicles pesants per vies
d’alta capacitat i prohibint el seu desviament per vies
paral-leles convencionals d’un sol carril per sentit on s’hi
estigui registrant una elevada sinistralitat amb vehicles
pesants implicats.

Introduir un sistema independent d’auditoria perma-
nent de la senyalitzacid, que sigui Unic per a totes les
administracions titulars, amb 1’objectiu de millorar-ne
la comprensié i continuitat, com a element essencial
d’orientacio i de seguretat per a I’usuari.
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Prioritat 4

Alre net 1 sa

Per millorar la qualitat de l'aire a les arees
metropolitanes, proposem:

Reduir les emissions contaminants dels vehicles, asse-
gurantque les mesures presesenelslaboratorises corres-
ponen amb les de la conduccio real.

Reduir el nombre de vehicles més contaminantsals cen-
tresde les grans ciutats, promovent accions que permetin
accelerar la renovacio del parc automobilistic més conta-
minant i aplicant una politica d’aparcament intel-ligent,
on el preu depengui, entre altres factors, de les emissions
contaminants del vehicle.

Dissenyar I’impost de circulacié de manera que I’import
depengui de les emissions contaminants del vehicle.

Aplicar la regulacié variable dels limits de velocitat, en
vies rapides dels accessos metropolitans, com a mecanis-
me de reduccié dels nivells de congestié i de millora de la
qualitat de Paire.

Fer funcionar els aparcaments park&ride metropolitans
com una veritable xarxa intel-ligent que doni un servei
d’alta qualitat i permeti als ciutadans un accés como-
de i assequible en transport public al centre de les grans
ciutats.

Fomentar 1’Gs de la bicicleta en entorns urbans i metro-
politans, a partir del desplegament d’una infraestructu-
ra adequada que doni seguretat als ciclistes i permeti una
convivencia adequada amb altres modes de transport.
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)

.- ‘13_”. s
b

e

s

T =

&

AN

CAP AUNAMOBILITAT DE CIUTADANS MES RESPONSABLES

TR
@Ay
.\. -'l__ ."-

e

ik

e
15

MILLORANT LA SOCIETAT.

iy




22

Prioritat 5

Estalvi 1 .
eficiencia energetica

La lluita contra el canvi climatic passa per reduir
encara més les emissions de CO, generades per la
mobilitat. Per aixo, proposem:

Fixar un objectiu ambicids —proper als 75 g/km- de re-
duccié de les emissions de CO, dels cotxes per a ’any
2025, que fomenti la innovacio i millori I’eficiencia dels
vehicles.

Incorporar técniques de conduccio eficient (ecodriving)
en la formacié de conductors, tant de turismes com de
camions.

Impulsar mesures d’optimitzacié de 1’ts de la xarxa,

incentivant els carrils d’alta ocupacio tant per a vehicles
publics com privats (amb tres o més persones).
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Propulsions
alternatives

El foment de noves tecnologies i nous modes de
transport és també essencial per aconseguir una
mobilitat més sostenible. Per aixo, proposem:

Fomentar modes de transport de baixes o zero emis-
sions, com ara els vehicles electrics i hibrids, la bicicle-
ta o els propulsats per gas natural o gas liquat a través
de xarxes de vehicles compartits i a les flotes de serveis
municipals.

Completar la hibridaci6 o electrificacié del bus urba,
incloent-hi el Bus Turistic, aixi com de la flota de taxis
metropolitana.

Incentivar una politica de logistica urbana sostenible,
creantunesquema que afavoreixil’estacionamenten car-
regaidescarrega per a propulsions més netes i, eventual-
ment, prohibeixiles més brutes.
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Prioritat 7

Conductors .
connectats 1 protegits

La mobilitat intel-ligent requereix un marc regulador
adequat, que garanteixi els drets basics de l'usuari.
Per aixo, proposem:

Desenvolupar un nou marclegal que reguli els efectes de
lairrupci6 d’Internet en la mobilitat i que protegeixi els
drets de 'usuari pel que fa a la propietat, la privacitat i la
proteccié de les dades personals.

Garantir que els nous serveis de vehicles connectats
(eCall, diagnosi remota d’avaries, etc.) permeten als
usuaris escollir lliurement el seu proveidor i canviar-lo
quan vulgui (portabilitat).

Prevenir 1’efecte de distracci6 provocat per les apli-
cacions mobils en la conduccid i desenvolupar un sis-
tema de certificacié que asseguri una correcta interficie
home-maquina per a un aprofitament segur de les noves
tecnologies.

Incorporar progressivament el sistema public eCall
(avis automatic d’emergencia en cas d’accident), previst
perals turismes a partir del 2018, aaltres vehicles com ara
les motocicletes o els vehicles pesants.
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Prioritat 8

Servels connectats

Cal assegurar que els conductors i els usuaris de la
mobilitat en general estan ben informats i poden aixi
gaudir dels avantatges que ofereix la multimodalitat,
que és a la base de 'anomenada Mobility as a Service.
En aquest sentit, proposem:

Desenvolupar el concepte de la mobilitat com a ser-
vei, entesa com la plataforma que permet a I’usuari ob-
tenir informacié integrada de tots els modes de trans-
portdisponibles, aixi com d’una plataforma de pagament
unificada.

Estendre 1’tis d’aplicacions mobils (com ara RACC Info-
transit), que permeten planificarelsrecorreguts en funcié
de la congesti6 actual i prevista, saber on trobar benzine-
resoaparcaments, estalviar temps i guanyar en seguretat
i, al mateix temps, poder avisar d’incidencies i demanar
assistencia mecanica o sanitaria, si és necessari.

Implantar una plataforma tinica o marketplace a Internet
on s’allotgin totes les dades en temps real de transport
metropolita, tant ptblic com privat, on els desenvolupa-
dors hi puguin accedir sota unes normes i condicions d’as
per poder desenvolupar aplicacions de transport multi-
modal de valor afegit per a I’usuari, on aquest tltim pugui
decidir esdevenir un participantactiu generador de “floa-
ting traveller data” que reforcila qualitat de lainformacié
del sistema.
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Prioritat 9

Transport ptablic
1 transport col-lectiu
intel-ligents

Laccés a una mobilitat de qualitat passa perque hi
hagi una xarxa de transport public amplia, integrada
i que ofereixi un servei competitiu al ciutada.

Per aixo, proposem:

Reclamaralesadministracions!’increment d’una ofer-
ta de transport public de qualitat, integrat i amb preus
assequibles, que completi el mapa de transport public
metropolitaigenerialternatives raonables i competitives
al’Gs del vehicle privat.

Contribuir al’ordenacid i racionalitzaci6 de la mobilitat
ieltransport privat, sobretot enarees urbanes densament
poblades i amb punts d’interes massificats.

Aplicar tecnologies ITS en ’ambit de la mobilitat i, parti-
cularment, del transport public.
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Prioritat 10

Rebaixar els costos
de la mobilitat

ATefecte daconseguir una mobilitat que sigui
economicament eficient i socialment equitativa,
proposem:

Fomentar el disseny d’una politica de pagament per
us de la infraestructura transparent i homogénia a tot
el territori, a partir d’un sistema mixt de finangament
d’infraestructures que inclogui fons publics, impost so-
bre benzines i peatges/vinyetes, i que tingui en compte
I’actual contribucio fiscal dels conductors de vehicles a
motor.

Modernitzar la fiscalitat que grava ’automobil, adap-
tant-la a la nova realitat, d’acord amb les propostes de
P’Informe Lagares: eliminacié de I’'impost de matriculacié
i reforma de I’impost de circulacié i de I’'impost especial
sobre els hidrocarburs, tot contemplant la possibilitat
d’afectar part de la recaptacié per financar politiques de
mobilitat (manteniment d’infraestructures, millora del
transport public, etc.).
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PER A UNA MOBILITAT MES SEGURA | SOSTENIBLE

Fites impulsades pel RACC
que han millorat la societat

Cofundadors d’Euro NCAP. El
RACC va ser un dels fundadors
d’aquest programa europeu de
crash-test per classificar els cotxes
nous segons la seva seguretat. Des
de1997, mésde 600 modelsde cot-
xes han estat avaluats.

Promotorsdel’ ABSobligatorien
motos. E]l RACC ha treballat amb
fabricants i usuaris per fomentar
el sistema ABS d’antibloqueig de
frens en motos i perque la legisla-
cié europeal’incorporicomaobli-
gatori en totes les motos noves de
més de 125 cc a partir del 2017.

Mostrar els trams de risc amb
EuroRAP. Desenes de milers de
quilometres de la xarxa viaria
espanyola son analitzats ca-
da any pel RACC per tal de tragar
un mapa de risc i aconseguir que
I’ Administracié millori la segure-
tat de les carreteres.

Auditories en defensa de
1’usuari. Senyalitzacié urbana i
interurbana, rotondes, aparca-
ments subterranis, travesse-
res, sistemes publics de bicicle-
tes, afectacié d’obres, eficacia del
transport public... han estat audi-
tats detalladament pel RACC.

Campanyes contra els accidents
alaN-2ilaN-340. L’elevadaac-
cidentalitat d’aquestes dues vies
va dur el RACC a fer campanyes
publiques de denlincia i a pre-
sentar propostes alternatives a
I’Administracié, com ara el des-
viament del transit pesant a auto-
pistes amb peatge subvencionat.

EuroTAP, atencio als tunels. Des
de ’any 2000, la Fundacié RACC
participa al European Tunnel As-
sessment Programme (EuroTAP)
per avaluar de manera molt ex-
haustiva la seguretat dels ta-
nels seguint un protocol europeu
comu.

Foment del casc en bicicle-
ta urbana. A Barcelona i en
col-laboracié amb el servei puiblic
Bicing, el RACC va posar en marxa
una campanya que va incloure el
lliurament gratuit de cascs.

Campanyes passos de via-
nants. A les ciutats, una de cada
tres victimes de transit sén via-
nants atropellats. E1 RACC ha
llangat nombroses iniciatives
de conscienciacid, entre elles, la
campanya “Atencié! Tots som
vianants”.

Full de rescat. El RACC va llancar
el 2011 juntament amb els princi-
pals clubs automobilistics d’Europa,
el Full de Rescat, document descar-
regable des d’Internet que, situat al
para-sol del conductor, aporta als
bombers informacié técnica que agi-
litza ’excarceracio de ferits.

Pioners en alertar sobre les dis-
traccions. E12008 la Fundaci6o RACC
va presentar I’estudi Distraccions, un
risc no percebut que per primera ve-
gada advertia la incidencia directa
de les distraccions en els accidents
de transit. Des de llavors el RACC
ha realitzat nombroses campanyes
pioneres de dentncia i prevencié. La
més recent, de I’any 2016, va alertar
que 1 de cada 4 conductors reconeix
que manipula I’smartphone mentre
condueix.

Campanya de motocivisme. Per
tal de facilitar un ts responsable de
la moto i la seva convivencia amb
altres mitjans de transport, el RACC
va presentar la campanya “Motoci-
visme” amb el suport de pilots com
Marc Marquez, els germans Espar-
gard, Dani Pedrosa i Efrén Vazquez.

Suport a I’ID del vehicle eléctric.
El RACC ha dut a terme enquestes
entre els usuaris i ha col-laborat en
estudis que avaluen I’impacte de la
mobilitat eléctrica. E1 2013 va parti-
cipar amb Applus-Idiada en el pro-
totip de cotxe electric Volar-e.

L’Econduccié com a actitud. Mi-
llorar el coneixement dels usuaris
de mobilitat respecte de la proteccid
del medi ambient és un objectiu del
RACC. La campanya “Econducci6” a
diferents ciutats d’Espanyaila pro-
mocié de cursos de conducci6 efi-
cient en son clars exemples.

EcoTest, per ala qualitat de 1*aire.
Des del 2003 el RACC participa en
I’EcoTest, el programa de tests

europeus que analitzen I’impacte
ambiental dels cotxes a partir de
protocols més representatius de la
conduccio real que les homologa-
cions de laboratori. La nova norma-
tiva europea d’emissions segueix
aquesta linia.

Difondre la tecnologia eSafety.
Diferents jornades celebrades a
Barcelona i Madrid han permes di-
fondre els avantatges de les noves
tecnologies de seguretat dels vehi-
cles, com ara el sistema de deteccid
de vianants amb frenada automati-
ca d’emergencia o els sistemes
d’aparcament autonom.

I+D per ala mobilitat futura. El
RACC ha participat en progra-
mes internacionals d’I+D de la
mobilitat, com el CVIS (comu-
nicacié entre vehicles i infraes-
tructures), HeeRO (eCall, truca-
da automatica d’emergencia),
MOBINET (mobilitat i Internet) o
CARMEN (desenvolupament de
carregadors electrics mobils).

El transit en temps real amb
Infotransit. El projecte més
important creat i desenvolupat
per la Fundacié RACC. Es tracta
d’una plataforma d’informacio
del transit multidispositiu (web
i app), gratuita i que inclou in-
formaci6 de gasolineres, radars,
parquings i cameres de transit.

Educacio en la mobilitat a ies
escoles. La formacio viaria gra-
tuita dels escolars és una prio-
ritat. Amb RACC Educa, el Club
ofereix un complet programa
on-line per a alumnes, pares,
mares i professors.

Influir en els poders publics.
El RACC ha mantingut amb
I’Administraci6 una relacié de
maxima col-laboracié i maxima
exigencia, amb intervencions
destacades en temes com el per-
mis per punts.

Joves i conduccio. El 2007, el
RACC va reunir una comissio
d’experts i va elaborar ’estudi
Joves i Conduccid, un dret i unares-
ponsabilitat, del qual van derivar
diferents iniciatives, entre elles
el concurs “Joves i conducci6”
adrecat a alumnes de secundaria
ibatxillerat.

Via directa. Un programa
que recull les queixes dels so-
cis del RACC sobre senyalitza-
ci6 i manteniment de carrete-
res, les analitza i les trasllada a
I’Administracié corresponent
juntament amb propostes de
millora.

El cost de la mobilitat: fiscali-
tat i peatges. E1 RACC defensa
unamobilitatde costassequiblei
just, amb una fiscalitat que gravi
I’Gs real dels vehicles en lloc de
la compra o propietat, i que be-
neficii els vehicles més nets i
ecologics.

s o

Sistemes de retencio infantil
més segurs. E1 RACC ha publicat
informes sobre seguretat i con-
fort de cadiretes infantils, por-
tabicicletes, cascs, etc., per tal
de facilitar la decisi6é de compra
dels usuaris.
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