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CityTrips

Elige la mejor ruta para desplazarte a pie, en bicicleta, patinete o transporte publico,
por Barcelona. Combina diferentes medios de transporte en un mismo trayecto. Y encuentray
reserva bicicletas, patinetes y motos eléctricas de sharing. Es facil y muy practico.
Con CityTrips te moveras mas rapido y de manera mas sostenible por la ciudad.
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La Gran Barcelona Editorial

Necesitamos una movilidad que tenga un triple
impacto positivo: social, ambiental y econdmico

La vocacion del RACC es contribuir a
mejorar la movilidad en nuestro pais, y
Barcelona y su drea metropolitana son
una pieza clave. Desde hace 117 anos
trabajamos con este objetivo. Hemos
acumulado una larga experienciay, en
estos momentos de grandes transfor-
maciones, queremos compartir nues-
tra visién para aportar conocimiento,
fruto de observar, analizar y escuchar
a todo el mundo: los ciudadanos de la
calle (peatones, ciclistas, usuarios del
transporte publico y del patinete, mo-
toristas, conductores...) y también los
expertos de diferentes disciplinas y
sectores, con quienes nos hemos reu-
nido en los ultimos tiempos.
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En el 2019, también en La Pedrera, en
el corazén del Eixample Cerda, ya com-
partimos una profunda reflexiéon sobre
los grandes retos a los que se enfrentaba
Barcelona, en una jornada que titulamos
“Hagamos de Barcelona el referente de
lamovilidad”. En aquel momento creia-
mos que la movilidad transformaria la
ciudad y que teniamos la oportunidad
de convertirnos en referentes para mu-
chas otras dreas urbanas. Pero ningu-
no de nosotros se podia imaginar que,
solo un ano después, el COVID pararia
la movilidad en todo el mundo.

En estos cuatro afos han pasado mu-
chas cosas. La pandemia ha acelerado

y amplificado tendencias y cambios
de habitos de las personas (el tele-
trabajo, el comercio en linea, la mi-
cromovilidad...). En Barcelona se han
construido més carriles bici, se han
ampliado muchas aceras, se han ins-
talado terrazas en la calzada y se han
eliminado plazas de aparcamiento con
el objeto de promover una movilidad
limpia. Las barreras New Jersey, los
bloques de hormigoén y la pintura en la
calzada, que en principio eran medidas
provisionales de bajo coste implantadas
con urgencia, se han ido consolidando.

Actualmente, el urbanismo tactico, las
Superillas, el incremento del uso de



la bicicleta, la irrupcion de los pati-
netes, el crecimiento del reparto de
mercancias o la liberacion de los peajes
son algunos de los factores que estan
mostrando un escenario que necesi-
ta mas coherencia y planificaciéon y
menos ideologia. Barcelona todavia
no ha encontrado el camino para que
todas estas piezas encajen y dar res-
puestas a las necesidades de movilidad
de las personas que viven, trabajan y
estudian en nuestra ciudad y también
a las que la visitan.

La ciudad se ha visto fuertemente im-
pactada por todos estos cambios y
haidoreaccionando a estos, muchas
veces con acierto, otras con una cier-
ta improvisacion y, a menudo, sin el
consenso necesario. Ahora, sin embar-
go, es el momento de marcar las lineas
que deben definir la movilidad en los
préoximos anos y también de pensar la
ciudad con vision de futuro y de largo
plazo. Sin cuestionar los objetivos de
mejorar el bienestar de las personasy
el medio ambiente, que todos compar-
timos, creemos que hay que analizar
“cémo” se debe llevar a cabo la trans-
formacién de la movilidad de Barcelona
y su drea metropolitana.

Cuando faltan pocos meses para las
elecciones municipales, queremos po-
ner sobre la mesa estas cuestiones, que
consideramos que deben tener en cuen-
talas personas que aspiran a gobernar
nuestra ciudad. Porque todos sabemos
que la movilidad es un eje estratégico
para la calidad de vida de las personas
y para el progreso econdémico.

Debemos preguntarnos qué movilidad
necesita Barcelona y cudles son las
acciones mas adecuadas para cons-
truir una ciudad para vivir, para pa-
sear, pero también para crear riqueza
y puestos de trabajo, para generar y
captar talento, para atraer inversiones
y visitantes de valor, en definitiva, pa-

Barcelona todavia

no ha encontrado

el camino para
responder a las
necesidades de
movilidad de las
personas que viven,
trabajany estudian en
ellay lavisitan.

Es el momento de
marcarlaslineas
que deben definir

la movilidad en los
proximos anosy
pensar la ciudad con
vision de futuro.

Nuestro objetivo
es contribuir al
debate, porque la
movilidad es una
responsabilidad de
todos.

ra competir con las ciudades punteras
del mundo en bienestar, calidad de
vida y progreso.

Y por eso nos hace falta una movili-
dad segura, sostenible, asequible pa-
ra los bolsillos de la ciudadania, una
movilidad que genere un triple impacto
positivo: social, medioambiental y eco-
némico. Estamos seguros de que nece-
sitamos una ciudad mads pacificada, con
menos vehiculos privados en el centroyy,
al mismo tiempo, también accesible para

todas las personas que vienen cada dia
a trabajar, a estudiar, a hacer gestiones,
a comprar o a disfrutar del ocio y la cul-
tura, para los ciudadanos y ciudadanas
del 4rea metropolitana y también para
los que vienen de otros paises.

Y por todo ello, creemos que Barce-
lona debe abordar cuatro grandes re-
tos: adoptar una vision y una gestion
metropolitanas; acelerar y mejorar la
oferta de ferrocarril (urbana e interur-
bana) para que los usuarios puedan
acceder ala ciudad en tren; resolver la
congestion del trafico y, por supuesto,
mejorar la calidad del aire, reduciendo
el numero de vehiculos privados en el
centro dela ciudad, reduciendo las emi-
siones de los vehiculos que circulen y
fomentando la movilidad compartida
y la intermodalidad.

En este contexto, el RACC formula sus
propuestas, con un espiritu compro-
metido y una vision constructiva, para
situar a las personas en el centro de
la movilidad, independientemente
del modo en que se desplacen y pla-
nificando las grandes infraestructuras
que nos permitan conectarnos con el
mundo. Nuestro objetivo es contribuir
al debate, porque la movilidad es una
responsabilidad de todos, de la ciuda-
dania, de las entidades involucradas
en la movilidad, de los sectores em-
presariales y de las administraciones.

Barcelona tiene la oportunidad de ele-
var la mirada, poner las luces largas,
planificar superando los mandatos elec-
torales y construir una movilidad mejor
para todo el mundo.

///ff;;

Josep Mateu
PresidentedelRACC
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La Gran Barcelona 10 propuestas RACC

propuestas
RACC

para impulsar
una movilidad
al servicio de
las personas

¢Qué hay que hacer con el fin de impulsar Barcelona con una
movilidad de alta calidad que esté al servicio de los ciudadanos,
de los visitantes, de las empresas y entidades sociales,
cientificas y culturales de la ciudad? ;Cémo hay que asegurar
que las proximas generaciones se muevan en un ambito

urbano mas amable, de aire mas limpio, seguro, dindmicoy
competitivo? El RACC ha hecho un ejercicio de sintesis para
senalar las diez propuestas clave que, en opinion de los expertos
del Club, podrian tener una incidencia mas directa e inmediata.
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Necesitamos un nuevo
modelo Barcelona

de movilidad que
seareferente en
sostenibilidad ambiental,
economicay social.




La Gran Barcelona

O1.

Priorizacion de las
inversiones en transporte
publico metropolitano,
especialmente en
servicios ferroviarios.

En el primer semestre del 2022 el
gobierno del Estado solo invirtié
el 16% de los 2.000 millones que
tenia presupuestado en infraes-
tructuras en Cataluna. Es nece-
sario realizar proyectos nuevos
y desencallar los que estdn blo-
queados tanto en la Administra-
cién estatal como en la Generalitat

de Catalunya.

En los primeros nueve meses del
2022, la inversién real de la Gene-
ralitat apenas llegd al 32% de lo pre-
supuestado. Y en cuanto a los pro-
yectos Next Generation, tan solo se
han licitado o ejecutado el 21%. La
ejecucion delas infraestructuras por
parte del Ministerio de Transporte
en los ultimos afnos es claramente
insuficiente si se tiene en cuenta el
PIB catalan y su contribucion impo-
sitiva a las administraciones publi-
cas. Es necesario activar y ejecutar
de manera urgente los expedientes
de contratacion. Los 2.500 millo-
nes de euros de los PGE previstos
en Catalufia en el 2023 no pueden
quedar en papel mojado.
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02.

Impulso de una estrategia
metropolitana para
desarrollar una potente

red de aparcamientos en
las estaciones de tren.

Desde el RACC consideramos que
necesitamos una amplia oferta de
aparcamientos en las estaciones fe-
rroviarias del drea y la regién me-
tropolitana de Barcelona para captar
nuevos usuarios de transporte pu-
blico que puedan llegar en vehiculo
particular hasta la estacién, estacio-
narlo con seguridad y comodidad
y desplazarse a la ciudad en tren.

Las inversiones en Rodalies tienen
que ir acompanadas de un plan de
parké&ride. Los que hay son insufi-
cientes para acoger la demanda y
promover el traspaso de usuarios
del vehiculo privado al transporte
publico. La creacién de una red de

By==n—

aparcamientos en las estaciones de
tren es una herramienta fundamental
para reducir la congestion en toda
el &rea metropolitana y mejorar la
calidad del aire.

En el 2018 el RACC hizo una audi-
toria de park&ride —Castellbisbal,
Montcada i Reixac, Barbera del Va-
lles, Martorell, Badalona, Terrassa,
Mataro, Castelldefels...—y la mayoria
tenian carencias de senalizacién,
conectividad con vias rapidas, se-
guridad e iluminacion.

La ciudad de Barcelona debe tener
mas responsabilidad en la cuestién
e implicarse en la financiacién de
unos aparcamientos disuasivos que
contribuyan al hecho de que entren
menos coches ala ciudad y a mejo-
rar la calidad del aire. Igualmente,
hay que compensar también a los
municipios que tengan que acoger
a estos vehiculos.



03.

Apuesta por la convivencia
entre diferentes

medios de transporte

y el acompanamiento

de la movilidad en
bicicleta y en patinete.

En los préximos anos se tiene que
ordenar la movilidad ciclista y la
de los patinetes. Barcelona tiene
una red ciclista amplia, con mads
de 1.700 kilémetros que el PMU
2024 (Plan de Movilidad Urbana)
prevé incrementar en un 25%.

Los cerca de 145.000 desplazamien-
tos diarios en bicicleta representan
un 3,3% del total dentro de Barcelo-
nay el objetivo del Ayuntamiento es
llegar al 5%. En estos momentos, el
crecimiento de la bicicleta no viene
mayoritariamente de usuarios del
coche nidelamoto, sinoenun 70%
de personas que antes iba en trans-
porte publico o a pie, un tema que
hay que corregir. Hay que integrar
las bicicletas y los patinetes en las
ciudades de una forma segura para
todosy garantizando a los usuarios
formacion y conocimiento de las
normas de circulacion.

Segun el ultimo Barémetro RACC
del Ciclista Urbano de Barcelona,
el 65% de los ciclistas se sienten
vulnerables cuando circulan porla
ciudad y un 33% admite que no co-
noce la normativa de circulacién.

Que 8 aios de obras
no paren Barcelona

v

Sin embargo,

‘entro de un area donde resicen 5 milones de personss.

‘que se estin adoptando.

Desde el RACC creemos que s necesario:

04.

Coordinacion de la
ejecucion de las obras
previstas en el espacio
publico y replanteamiento
del proyecto Superilles.
Entre el 2022 y el 2030 estan pre-
vistas mds de veinte actuaciones
en la via publica que aumentaran
la congestion y empeorardn los
desplazamientos diarios para mas
de cinco millones de personas. Es
necesario priorizar las inversiones
en transporte publico y coordinar
los calendarios de obras para ga-
rantizar la movilidad los préximos
ocho anos.

Nos tenemos que preguntar si aho-
ra es el momento de llevar a cabo
los ejes verdes, las obras de la Via
Laietana, lareduccién de carriles en
la Via Augusta..., que restan fluidez
en un momento de tantas obras. Ya
hace unos meses el RACC publicd
un anuncio con el titulo “Que ocho
anos de obras no paren Barcelona”
para advertir de la situacién. Estas
obras generan congestionesy con-
taminantes que afectan ala calidad
del aire y la salud de las personas.

05.

Impulso de la movilidad
eléctrica con incentivos
ala compra y ampliando
la red de recarga dentro

y fuera de la ciudad.

La economia y la movilidad tienen
que descarbonizarse y eso signifi-
ca electrificar mucho més. La falta
de confianza de los usuarios en la
disponibilidad de puntos de carga
es el principal freno a la electrifi-
cacion junto con el elevado precio
de los vehiculos nuevos. La reno-
vacién del parque tendria que ser

una prioridad.

La diferencia de precio entre vehi-
culos eléctricos y de combustién
nuevos se hareducidoenun 47%
desde el 2019 y la autonomia de las
baterias ya permite, por término
medio, hacer unos 340 kilémetros.
Pero la red de recarga es clara-
mente insuficiente. No tanto en
Barcelona, donde existen mas de
2.800 conectores de uso publico,
mas los particulares en empresas
y domicilios, como para despla-
zamientos largos por carretera.
Tenemos 42,2 puntos de recarga
por 100.000 habitantes en Cata-
luna (20,8 en Madrid), lejos de la
ratio de referencia de 100 puntos.
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La Gran Barcelona

10 propuestas RACC

06.

Profundizacion en la Vision
Cero de la siniestralidad
vial y desarrollo del

Plan de la Moto.

Barcelona es la ciudad de Europa con

mas motos por habitante y metro
cuadrado. Representan un tercio del
parque total de vehiculos en la ciudad
y tienen un papel muy relevante en
la movilidad urbana, pero con una
elevada siniestralidad. Conseguir
cero muertos es el inico objetivo
éticamente admisible.

Enlalinea del concepto Visién Cero
impulsado por las Naciones Unidas
y la FIA (conseguir cero muertos en
accidentes de trafico en las ciudades
y las carreteras), es necesario tra-
bajar en Barcelona para fortalecer
el descenso de muertos y heridos
graves de los ultimos afnos, poniendo
énfasis sobre todo en los colectivos
mas vulnerables: los peatonesy, es-
pecialmente, los motoristas.
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Las motos, que representan el 6,9%
de los desplazamientos individuales
diarios, el doble de los que se ha-
cen en bici y patinete, supusieron
en el 2022 el 70% de los muertos
en accidente en Barcelona (16 de
23). Redisenar los espacios de mayor
peligrosidad como los cruces, me-
jorar el control semaférico, reforzar
los mensajes para mejorar el equi-
pamiento de los motoristas —cha-
quetas con protecciones, guantesy
calzado adecuado—y ofrecer cursos
de conduccién segura especificos
son algunas medidas que podrian
ponerse en marcha.

Igualmente, hay que ofrecer faci-
lidades al usuario en temas como
el estacionamiento en superficie
de las motos en la ciudad, que hay
que abordar de manera inteligen-
te, analizando distrito por distrito,
y buscando la mejor solucion para
los ciudadanos y los que llegan de
fuera en moto.

07.

Fomento de la movilidad
compartida y conectada:
modelo de sharing.

Hay que desarrollar un modelo
consensuado de coches compar-
tidos, lograr una mejor distribucién
entre los operadores de motos y
convertir el bicisharing en metro-
politano, sin olvidar el potencial de
los patinetes. Todas las soluciones
de movilidad compartida tendrian
que integrarse con el sistema tari-
fario del transporte publico.

Otro tema que habria que solucio-
nar es el de la movilidad comparti-
day conectada. Hay que desplegar
un modelo consensuado de coches,
motos y bicis de sharing. Ahora solo
tenemos de motos y bicis, y no son
de alcance metropolitano.
Barcelona, la ciudad del Tomorrow
Mobility y la sede del EIT Urban
Mobility, no puede dar la espalda
a los nuevos modelos de movili-
dad compartida. Una movilidad
conectada significa incrementar
la seguridad, optimizar los flujos
de trafico y contribuir a reducir el
impacto ambiental.




08.

Mejora del reparto

de mercancias y

de ultima milla.

La Distribucion Urbana de Mercan-

cias (DUM) ha aumentado mucho
desde la pandemia y se ha com-
binado con una fuerte reduccion
de plazas de carga y descarga, al-
g0 que genera incomodidad a los
transportistas, a los comercios y
al resto de modos de transporte, y
crea congestion y contaminacion.

Hay que retirar presion de la hora
punta de la manana y lograr mas
eficacia en la distribucién para evi-
tar que la mitad de vehiculos cir-
culen medio vacios como ahora. Y
también tener presente una vision
metropolitana, ya que la mitad de
vehiculos comerciales que distri-
buyen en la ciudad vienen de fuera
de Barcelona. Distribuir a partir
de almacenes centrales de barrio
es otra opcion, como fomentar la
recogida en un punto préoximo en
lugar del reparto a domicilio.

Resolucion del modelo
de taxis y VTC.

Cada afo y de manera recurren-

te todos los ciudadanos ya espe-
ramos amenazas de huelgas del
sector del taxi cuando se acerca
un gran acontecimiento o feria.
Se necesita una regulaciéon que
no expulse a los VTC del merca-
do y que al mismo tiempo facilite
la necesaria evolucion del taxi en
clave de digitalizacién del servi-
cio y eficiencia de los recorridos.

Esnecesario reformarla regulacion
actual, porque no permite que los
taxis compitan en las mismas con-
diciones que las plataformas VTC.
Desde el RACC apostamos por fle-
xibilizar la regulacion del taxi y por
encontrar una solucion al coste
elevado de laslicencias adquiridas.
Es evidente que debemos atender a
las circunstancias de unosy otros,
pero por encima de todo hay que
pensar en las necesidades de los
ciudadanosy su derecho a recibir
un servicio de calidad. No es facil,
pero las administraciones deben
mover ficha.

10.

Planificacion de las
infraestructuras y

de los servicios del

futuro, pensando en la
Barcelona metropolitana
mas alla del 2030.

Las infraestructuras son impres-
cindibles para el progreso econo-
mico de un pais. Sin una buena
planificacién, ejecucién y moder-
nizacién y un buen mantenimiento
constantes dificilmente podremos
alcanzar el bienestar social que
todo pais persigue para avanzar.

Tenemos una ciudad con un po-
tencial enorme, con gran capaci-
dad de atraer talento e inversio-
nes. Necesitamos consensuar las
infraestructuras estratégicas vita-
les —aeropuerto intercontinental,
corredor mediterrdneo, accesos
al puerto, estacién de la Sagrera,
reforma de la estacién de Sants...—
pensando a largo plazo.

Una movilidad limpia sin progre-
S0 econdmico no es posible, como
tampoco lo es un progreso econo-
mico que noreduzca el impacto am-
biental. La movilidad tiene que ser
sostenible en términos ambienta-
les, pero también tiene que ser sos-
tenible economica y socialmente.
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La Gran Barcelona Los retos de la movilidad en Barcelona

Los retos de la
movilidad en Barcelona

Enel 2019 el RACC presento 45 medidas transversales y de ambitos muy diversos
para impulsar en Barcelona una nueva cultura de la movilidad més segura, sostenible,
accesible e intermodal. En estos cuatro anos, algunas de estas medidas se han aplicado
pero, en general, ha fallado la vision global de la Gran Barcelona, la atencién a las
necesidades de los usuarios que entran y salen de la ciudad y también la coordinacién
entre los diferentes niveles de administraciones y en su relacion con los usuarios.

Aplicaruna
perspectivade
géneroal urbanismo
ylamovilidad resulta
unanecesidaden

nuestrasciudades.
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Hay que tener
objetivos ambiciosos
para hacerde
Barcelona un ejemplo
de transicién hacia
una movilidad

al servicio delas

personas.

De las 45 medidas propuestas en el
2019, el RACC calcula que un 20%,
aproximadamente, se han aplicado
con éxito, un 27% han dado los pri-
meros pasos y en un destacado 53%
no ha pasado nada significativo, tal
como se explicara con mas detalle
en las siguientes paginas.

Este balance implica que Barcelona
pierde comba como referente de la
movilidad, porque la ambicién de los
objetivos no se ha visto acompanada
por la realidad de los resultados al-
canzados. En otras palabras, muestra
que la movilidad en la ciudad y en
su area metropolitana tiene todavia
grandes retos pendientes.

Calidad del aire

Necesitamos una ciudad donde la
calidad del aire mejore y, para conse-
guirlo, hay que reducir la presencia
de los vehiculos privados de com-
bustion. No es un fenémeno exclusi-
vo de Barcelona, sucede en todas las
grandes ciudades del mundo, donde
el trafico privado estd desaparecien-
do del centro urbano.

El confinamiento de la pandemia per-
mitié descubrir una ciudad inédita,
con el aire limpio y sin ruido. Pero
con la recuperacion de la actividad
aparecié de nuevo la contamina-
cién. Asi, en el 2022 la estacion del
Eixample superd los limites maxi-
mos de NO, permitidos por la UE.
Fue la Unica estacién de la ciudad
en hacerlo, pero fue suficiente para
recibir la reprobacién de las autori-
dades europeas. Segun baremos de
la UE, la calidad del aire en el 2022
en Barcelona esta mejor que en el
2019, pero sigue incumpliendo los
limites legales.

Lavoluntad del RACC es trabajar de-
cididamente por un aire mds limpio.
La discrepancia con las medidas im-

pulsadas hasta ahora desde la Ad-
ministraciéon reside en el como, no
en el qué. Para afrontar los grandes
cambios urbanisticos es bueno que
haya grandes consensos en lugar de
actuar rapido, escuchando pocoy sin
analizar lo suficiente los efectos de
las decisiones. La revision del Plan
Cerda que se estd aplicando en la
ciudad no puede llevarse a cabo sin
debate y, por eso, hay que reivindi-
car el didlogo y el andlisis riguroso.

Desde el RACC estamos alineados
conreducir la presencia de coches
privados, pero eso no significa que
tengan que desaparecer de golpe.
Las zonas de bajas emisiones tienen
una razon de ser, pero se tiene que
dar apoyo a las 150.000 personas
afectadas, en especial a aquellas con
menos recursos economicos. Hay que
llevar a cabo una transicién progre-
siva, ordenada y ofrecer alternati-
vas de transporte publico reales y
competitivas para que los usuarios
abandonen el vehiculo privado. En
ese sentido, se necesitan mas in-
centivos y menos restricciones por
parte de las administraciones.

Vision metropolitana

Un 80% de los vehiculos que cir-
culan por el Eixample procede de
fuera de Barcelona. Este dato con-
tundente, comentado sobradamente
en otras paginas de esta publicacién,
indica con claridad que pensar en
pequeno no tiene sentido, que inter-
venciones locales a escala de calle
no resolveran los grandes problemas
de movilidad.

El area metropolitana de Barcelona
reune a 3,3 millones de habitantes,
estd formada por 36 municipios y
se extiende por 638 km?, con un 45%
de superficie de suelo urbano y una
densidad de 5.100 hab./km?, pero que
en la superficie urbana se dispara
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por encima de los 11.000 hab./km?.
La ultima encuesta de movilidad en
dialaborable (EMEF 2021) indica que
los residentes mayores de 16 afios del
area metropolitana —excluyendo los
de Barcelona— realizan 440.000 des-
plazamientos cada dia en vehiculo
privado con destino a Barcelona.

Reducir la congestion
Diariamente, mas de 320.000 per-
sonas que acceden a Barcelonay a
su area metropolitana en vehiculo
privado o en autobus interurbano
sufren retenciones, lo que provo-
ca perjuicios en tiempo perdido y
costes econémicos, tanto persona-
les en tiempo perdido como para el
conjunto de la sociedad en forma de
contaminacion del aire.

En tiempo, segun un estudio del
RACC presentado justo antes de la
pandemia, a finales del 2019, ca-
da dia laborable se pierden has-
ta 63.000 horas por la congestiéon
en los accesos metropolitanos, que
equivalen a 15,3 millones de ho-
ras anuales, con un coste global de
169 millones de euros al afo.

Ante estos resultados, con el objetivo
de promover una movilidad mejor para
todos, reducir la pérdida de competi-
tividad econdémica que genera la con-
gestion y ayudar a alcanzar una buena
calidad del aire, el RACC pidié medi-
das para incrementar la capacidad
del transporte publico interurbano
por carreteray tren, y la gestion inte-
ligente de las infraestructuras viales.

Conexiones ferroviarias

Una de las medidas, aplicada con éxi-
to en otras ciudades europeas, para
favorecer la llegada a Barcelona en
transporte publico de usuarios que
ahora optan por el vehiculo privado
son los park&ride, aparcamientos de
disuasion situados en las estaciones
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Los retos de la movilidad en Barcelona

Las pérdidas
economicas
derivadas delas
congestiones diarias
en hora punta llegan
alos 169 millones de
euros anuales.

Enel2022lared

de Rodalies sufrio

en 10 meses

475 incidencias
graves, cada una de
las cuales implico
retrasos acumulados
superiores a los

100 minutos.

de tren de las afueras de la ciudad.
Segun el ultimo estudio llevado a ca-
bo por el RACC (2018), es necesario
ampliarlos en nimero y mejorar en
aspectos como la conexién con vias
de alta capacidad, la senalizacion
con informacién en tiempo real de
las plazas disponibles y reforzar la
iluminacién y la seguridad.

Pero, sobre todo, deberian ejecutar-
se con urgencia las inversiones en
infraestructuras de transporte pu-
blico de Rodalies, como el desdo-
blamiento de la linea R3 y las in-
tegraciones urbanas en Montcada i
Reixac y L’Hospitalet de Llobregat.

Segun datos de ADIF a los que tu-
vo acceso el diario Ara, durante los

diez primeros meses del 2022 lared
de Rodalies sufrio 475 incidencias
graves, considerando como tales las
que implican retrasos superiores a
los 100 minutos (en un solo tren o
sumando los retrasos sufridos por
diferentes convoyes). Fueron, por
término medio, 1,5 al dia, 0 47 al mes,
y provocaron 4.110 horas perdidas.

Infraestructuras

Con una visién metropolitana e in-
cluso ampliando el radio de accién
mas alla, Barcelona necesita infraes-
tructuras de primer nivel que garan-
ticen la movilidad eficaz de personas
y mercancias. Hay que estudiar una
ampliacion del aeropuerto de El
Prat que ayude a la ciudad a evolu-
cionar de forma sostenible desde los
puntos de vista social, econémico y
ambiental, con el maximo consen-
so posible y con todas las garantias
de proteccion del entorno. Y mejo-
rar la conexion ferroviaria con los
aeropuertos de Reus y Girona para
que puedan desempenar un papel
de complementariedad.

Igualmente, completar la B-40, un
proyecto que se arrastra desde los
anos sesenta, beneficiaria el trans-
porte de personas y la logistica em-
presarial en la ciudad y el territorio,
sobre todo en los dos Valleses, en as-
pectos fundamentales como el des-
censo de los costes de transporte, la
congestién, la contaminacion y los
accidentes de trafico. Seria, sin du-
da, una solucién mas eficiente para
reducir la intensidad de trafico de
la AP-7 que la B-30 o vias locales.

Y en este contexto, hay que pensar
como se sufraga el mantenimientoy
la mejora de las vias de alta capaci-
dad, muchas de las cuales conectan
conla ciudad, una vez desaparecidos
los peajes, un debate pendiente con
el que parece que nadie quiere lidiar.



Hay que abordarconurgenciacomo elaeropuertode ELPrat puede ganarvuelosdirectos de largadistancia. Nohacernadanoes
unaopcionviable.

Otros ejemplos de infraestructuras
pendientes y primordiales para la

movilidad metropolitana son de so- Una vision de futuro imprescindible

bra conocidos: la estacion de la Sa-

grera, que tiene que dar servicio a Barcelonatieneungranatractivocomo  ralaCopaAméricadevelayproyecta
cien millones de pasajeros anuales y destinode grandes acontecimientos sucandidaturacomosededegrandes
que todavia no tiene fecha de finali- internacionalesy se esta posicionan- acontecimientos deportivosinternacio-
zacion; el tramo central de la L9 del docomounadelascapitaleseuropeas nales,comolasalidadel TourdeFran-
metro, una obra iniciada hace dieci- mas adecuadas paralainnovacion ciaoelMundialdeatletismo. Todoesto
nueve anos que ha sufrido retrasos tecnoldgicayeluniversostart-up. implicaque laciudad debe poderofre-
de todo tipo y, como la Sagrera, con Estacapacidad deatracciéntiene que cerunamovilidad agil, segura, eficazy
unos costes disparados; la electri- verse reforzadaenlos proximos afos sostenible que, almismotiempo, sea
ficacion del puerto de Barcelona, cuandofructifiquenlos proyectosde compatible conelprogresoecondmi-
que ya ha dado sus primeros pasos nuevos macrocentros deinvestiga- coysocialdelterritorio.

y que tiene como objetivo que los cionbiomédicasituadosfrenteal Cos- Estaeslaopinion compartida por mu-
barcos atracados no generen ninguna moCaixayenelparquedelaCiutadella  chosdelosexpertosde ambitosva-
emision contaminante; la unién de yelnuevoHospital ClinicenlaDia- riados que, enlos ultimosdosafosy
las lineas de los FGC del Llobregat gonalconuncentrodeinvestigaciony convocados porel RACC, han ofrecido
y el Vallés por Barcelona (Francesc ensefianza.Sehanconfirmadoaconte-  suvisiéndecomohay que mejorarla
Macia), que estd en fase incipiente; cimientosdeimpactomundialparalos  calidad devidade losciudadanoscon
la reforma de la estacion de Sants, proximos afos, como el Mobile hasta lamovilidad. Enlassiguientes paginas
o la conexidén del AVE plenamente el20300elnuevoISE, unagranferia sepublicaunresumende estas opi-
operativa con Paris y otras grandes detecnologiaaudiovisual. nionesqueayudanaplantearelmarco
ciudades de Europa, por mencionar Laciudad,sedetodoslosanosdelGPde  mentalque pide este debate publico
solo algunas de las méas conocidas. FormulalqueorganizaelRACC,acoge-  imprescindible.
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Debates de movilidad

La opinion que viene
de la experiencia

Rosa Alarcon
Expresidenta de TMB.

Infraestructuras

El2019 fue unafo
récord en usuarios del
transporte publico,
pero después del
COVID se produjo una
caida sin precedentes

de la cifra de pasajeros.

Si queremos recuperar
usuarios del transporte
publico, hay que ir mas
alla de la oferta actual
de servicios y hay que
poner énfasis en el
plan de mejora del
ferrocarril de Rodalies
y en lafinalizacion de
las lineas de metro
pendientes. Llevamos
muchos afos de
desinversion en la
mejora del transporte
publico.

Marzo 2021.

Ricard Font
Expresidente de FGC.

Transporte
publico

Si solo restringimos el
traficoy no ofrecemos
alternativas en
transporte publico,
vamos hacia la
congestion. Y

eso significa mas
contaminacidn. Sino
avanzamos en oferta
de transporte publico,
el reto de reducir

la contaminaciony
las emisiones para
luchar contra el
cambio climatico sera
inalcanzable. Hace
falta mas ambicion,
mas acciones, mas
proyectos y mas
inversiones. Nos va
enellolasaludyla
viabilidad del planeta
para nuestros hijos.

Marzo 2021.
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Carlos Moreno
Profesor e investigador,
Universidad Panteon-
Sorbona, IAE Paris.

Superilles

Aumentar o disminuir
el espacio para
peatones, para la
bicicleta, parael
trafico automotor... son
decisiones que deben
ir estrechamente
ligadas a sus
consecuencias sobre el
aumento de la calidad
de vida. Sitienes una
Superillaen laque

no has incrementado
los comercios de
proximidad, los centros
de salud, los centros
culturales, los lugares
de ocio, de trabajo...
estas limitando el
trafico pero creando
unadificultad, porque
no ofreces ninguna
alternativa que mejore
la calidad de vida.

Junio 2021.

Sonia Corrochano
Directora del
aeropuerto de
Barcelona-El Prat.

Aeropuerto
de El Prat

Si queremos estar
conectados con vuelos
directos con Asia o
Ameérica, nuestro
alimentador tienen
que ser las compaiias
low-cost, porque
nuestra poblacion no
es suficiente. El low-
cost ha permitido que
la ruta de largo radio
searentable y nos ha
facilitado disponer de
ciertas actividades en
la ciudad que de otro
modo no tendriamos.
Barcelona es la ciudad
mejor conectada por
via aérea con el resto
de Europay esose
tiene muy en cuenta,
por ejemplo, cuando se
organizan ferias.

Junio 2021.

Mercé Conesa
Expresidenta de la
Autoridad Portuaria de
Barcelona.

Cruceros en
Barcelona

Los cruceros son
importantes para dar
aconocer laciudad y
generan 10.000 puestos
de trabajo en Barcelona.
Procuramos atraer un
turismo de calidad y
tenemos claro que debe
haber un tope, por eso no
vamos a pasar de las siete
terminales. Proponemos
la electrificacion de

los muelles para que

no generen emisiones
cuando estan atracados.
La conexion con el
aeropuerto facilita

que Barcelonaseael
puerto base de muchos
cruceros y los visitantes
alarguen unos dias la
estancia antes o después
de embarcar.

Junio 2021.



Desde marzo del 2021 el RACC, mediante su revista, organiza encuentros con hombresy
mujeres, expertos de ambitos muy diversos, para hablar de la movilidad de Barcelona con una
mirada critica y constructiva. De estos encuentros trimestrales y otras entrevistas impulsadas por
larevista han surgido reflexiones realmente interesantes —especialmente en momentos previos
aunas elecciones municipales— para alimentar el debate publico de cémo queremos y cémo
necesitamos que sea la movilidad metropolitana del futuro.

Guillem Lopez
Casasnovas
Economista,
catedratico de la UPF.

Inversion publica

Una sociedad
avanzada necesita
infraestructuras que
esténasualturay se
entiende que deben
iracargo de los
gobiernos a cambio
de los impuestos
pagados. Cataluia, por
un tema economicoy
politico, ha sido un caso
diferente y, cuando

ha querido estas
prestaciones, se ha
dichoala sociedad que
las tenia que pagar de
su bolsillo. Dicho esto,
hay que ser selectivo
con las inversiones que
van a cargo de la caja
comun, para evitar un
free riding generalizado
en el que nadie quiere
pagar por lo que utiliza.

Octubre 2021.

Germa Bel
Economista,
catedratico de la UB.

Peajes

El peaje parece

la opcidn mas
probable parala
futura financiacion

de autopistasy
autovias. La gente
puede llegar a entender
que si queremos
carreteras con un buen
mantenimiento las
tenemos que pagar.

Y es el sistema mas
sostenible, porque te
permite regulaciones
puntuales de tarifas

en episodios de
contaminacién o
congestién. Tendrian
que ser concesiones
temporales a empresas
publicas y no privadas,
y con tarifas muy bajas,
de dos o tres céntimos
por kilometro.

Octubre 2021.

Jordi Sargatal
Naturalistay ornitélogo.

ZBE

Que hayaZBE en
Barcelona es positivo,
pero hay que tener
en cuenta que los
gases contaminantes
estan ahiigualmente,
porque llegany se
transmiten por el
aire. Por eso es mejor
impulsar medidas
restrictivas que
beneficien al conjunto
de la poblacion.
Tenemos que conseguir
que la gente tenga
mas facilidad para ir
apie, en bicicletao

en patinete de forma
tranquila. Por lo
tanto, seguramente
serfan mejor zonas de
pacificacion que ZBE.

Diciembre 2021.

Alfred Rodriguez Pico
Meteorologo.

Peatonesy
ciclistas

Se deben tomar
medidas a favor de
peatony el ciclista

y también optar por
las restricciones a
los vehiculos. No
estoy diciendo que
todo el mundo vaya
en transporte publico.
Elcoche esuna
herramienta, pero
debemos concienciar
aunsectordela
poblacion de que
puede desplazarse en
transporte publico en
lugar de hacerloen
cochey que ahorano
lo hace por pereza. Los
coches eléctricos no
son la solucién, no todo
el mundo podra tener
uno.

Diciembre 2021.

MariaTsavachidis
CEOdelEITUrban
Mobility.

1
Calidad del aire

Me sorprendid la
situacion de Barcelona
en el estudio ISGlobal
que clasificaa

900 ciudades de
Europa seglin la
mortalidad asociada
ala contaminaciony
la falta de espacios
verdes; no pensaba
que fuera tan mala.
Es la sexta peor ciudad
en emisiones de NO,,
estaentre el 5% de las
peares en particulas
PMyentreel 10% de
las peores en espacios
verdes. Barcelona
necesita mas inversion
en transporte publico
y hacerlo 100%
accesible para todos
los usuarios.

Diciembre 2021.
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Gabriel Jené
Presidente de
Barcelona Oberta.

(1
ElEixample

Hay que parar las
Superilles. Estamos

de acuerdo con una
ciudad mas pacificada
y sostenible, pero
también hay que
tener en cuenta el
equilibrio de los
sectores econdémicos.
No podemos deshacer
una trama como el
Eixample que nos
conecta atodosy que
agrupa toda la mixtura
de usos de la ciudad.
Esta transformacion

es muy preocupante,
especialmente

para el comercio, y

por eso pedimos al
Ayuntamiento que
hable con los agentes
econdmicos para
consensuar decisiones.

Marzo 2022.

Debates de movilidad

Roger Pallarols
Director general
del Gremio de
Restauracion de
Barcelona.

Dinamismo
economico

La movilidad debe
entenderse como un
agente estratégico
para potenciar
eldinamismo
econdmico.
Necesitamos un
proyecto de ciudad

de éxitoenelquela
economia tenga un
papel primordial con la
movilidad a su servicio
para que Barcelona
funcione como motor
de Catalufa, Espana

y el surde Europa. La
gestion de la movilidad
enelcentrode la
ciudad podria admitir
enmiendas.

Marzo 2022.
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Benedetta Tagliabue
Arquitecta, jefa del
estudio EMBT.

Vision territorial

Todos queremos vivir
un aire mas respirable,
pero es simplista decir
que el CO, lo producen
los coches y que por
eso hay que echarlos.
Los ejes verdes son una
buena iniciativa para
crear pulmones dentro
de la ciudad, pero si
no van acompanados
de un plan de estudio
deltraficoy una
alternativa, crearan
colapso. Me parece
importantisimo
introducir carriles bici,
mejorar el transporte
publicoy las entradas
a Barcelona, porque
la ciudad no es de los
vecinos inmediatos,
sino de todo el
territorio.

Junio 2022.

Assumpcio Puig
Arquitecta, exdecana
del COAC, Colegio

de Arquitectos de
Cataluna.

Trafico privado

Los vehiculos
comportan una
contaminacion muy
elevada que afectaala
salud de las personas
y por eso esta bien
reducirlos, pero
realizar actuaciones
directas para limitar
los coches sin ofrecer
ninguna alternativa no
es la mejor solucion.
Debemos entender
que quizas no todo el
mundo tiene que tener
coche, porque tenemos
que dedicar la ciudad

a otras necesidades,
que la renaturalizacion
no llegara actuando
solo en el Eixample y
que hay que recuperar
espacio, por ejemplo,
de los aparcamientos.

Junio 2022.

Xavier Trias
Exalcalde de
Barcelona*.

Modelo de
movilidad

El modelo Cerda se
implantd en un momento
en el que habia pocos
cochesy por eso hay que
revisarlo. Se han tomado
decisiones ideologicas
que se basanen sacaral
coche fuera de la ciudad.
No se hatenido en cuenta
que en los proximos veinte
anos los vehiculos yano
seran de combustiony

no contaminaran como
ahora. Barcelona deberia
impulsar la movilidad
eléctricay tener claro por
qué apuesta si quiere ser
pionera porque, sinolo
hace, se quedara atras.

El modelo de movilidad
de Barcelona no puede
serun modelo de
inmovilidad.

Octubre 2022.



Jordi Hereu
Exalcalde de
Barcelona.

Dialogoy
consenso

La gente, cuando ve
complicado llegar
aun espacio, deja
deir. Es peligroso
tomar decisiones que
envien el mensaje

de “note acerques a
Barcelona”. Siaplicas
restricciones, tienes
que dar alternativas,
y ahora se estan
tomando decisiones
unilaterales, sin
perspectiva ni
metropolitana ni
regional. A la hora de
abordar una reforma
tan estructural como la
Superilla, falta didlogo
y serenidad, y sobra
dogmatismo.

Octubre 2022.

Ainhoa Grandes
Presidentade la
Fundacion MACBA.

Alternativa
alcoche

Soy bastante radical en
temas de sostenibilidad.
Barcelonatiene muchas
posibilidades de ser
unaciudad mucho mas
verde, tenemos unos
indices de contaminacion
escandalosos. Seria
fantastico que las
350.000 personas que
entran todos los dias
encocheallaciudad
encontraran parkingen
las afueras para llegaren
transporte publico hasta
el centro, pero aqui todo
lo hacemos poniendo
parches. Hay que dar
alternativas de movilidad
atodoelmundo, que
cerrar unacallea los
coches no signifique que
circulen por otra.

Diciembre 2022.

*EN EL MOMENTO DE REALIZARSE LA ENTREVISTA (JULIO DEL 2022) PARA LA REVISTA RACC, XAVIER TRIAS NO
HABIA ANUNCIADO SU CANDIDATURA Y, POR LO TANTO, LAS DECLARACIONES QUE EFECTUO Y QUE RECOGEMOS
RESPONDEN A SU VISION COMO EXALCALDE, CONDICION QUE OCUPABA EN AQUELLOS MOMENTOS.

Joaquim Uriach
Presidente de la
Fundacion Palau de la
Musica-Orfeo Catala.

Turismo de
calidad

Tener un aeropuerto
que fueraun hub
internacional ayudaria
mucho aimpulsar

el turismo cultural

en Barcelona.
Tenemos una larga
tradicion artistica,

de arquitectura, del
modernismo... Pero nos
lo tenemos que creer. Y
esoimplica inversiones,
entender que la cultura
va mucho mas alla del
entretenimiento, que
tiene una capacidad
transformadora de la
sociedad. Elturismo
cultural es de calidad,
la ciudad tendria que
trabajar para salir a
buscar visitantes de
este tipo.

Diciembre 2022.

Bonaventura Clotet
Director del IrsiCaixa,
jefe de Medicina
Interna del Hospital
Germans Trias.

Atraccion de
inversiones

En los proximos afos
Barcelonavaavivir

un gran impulso

en lainvestigacion
biomédica, con el
nuevo CaixaBank
Research Institute y el
centro de investigacion
biomédicaen la
Ciutadella. Sera

una revolucién, por

lo que generara

de conocimiento,
patentes, actividad... Y
eso implica adecuar el
aeropuerto, garantizar
los desplazamientos
y conseguir unos
minimos de calidad,
limpiezay seguridad
en laciudad.

Marzo 2023.

Antoni Trilla

Decano de la Facultad
de Medicinade la UB,
médico de Medicina
Preventiva del Clinic.

Conectividad

Si queremos que
laampliacion del

Clinic sea la nueva
apuesta “olimpica” de
Barcelona, hay que
estudiar a fondo todo
loque elloimplica, y
eso significa estudiar
la conectividad en
transporte publicoyy, si
es necesario, alargar
o desviar lineas de
metro o tranvia. Y
mejorar las conexiones
de laentrada

por la Diagonal.
Posibilidades existen,
si el Ayuntamiento
contintia con buena
predisposiciony se
pone de acuerdo con
L'Hospitalet, Esplugues
y otros municipios de
los alrededores.

Marzo 2023.
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Enel2019elRACC planted lanecesidad de undialogoy colaboracion publico-privada,
enelambito metropolitano, pararesolverlos problemas de movilidad delaciudad.

¢Hasta qué punto ha
mejorado la movilidad

de Barcelona?

El 19 de marzo del 2019 el RACC presento, en un gran acto
publico que se celebro en el auditorio de la Pedrera, su estudio
“Hagamos de Barcelona el referente de la movilidad”. El
estudio incluia 45 propuestas del Club para convertir la ciudad en
un modelo de movilidad lider en el ambito europeo en seguridad,
sostenibilidad, accesibilidad, conectividad e intermodalidad.
Cuatro anos mas tarde, es un buen momento para analizar, con
espiritu constructivo, la evolucion de la movilidad en la ciudad
segun el grado de cumplimiento de estas 45 propuestas.

La calidad de vida de las personas
y la competitividad de los territo-
rios que, como Barcelona, aspiran
a ser pioneros tienen una relacion
inmediata y directa con su sistema
de movilidad. La atraccién de talen-
to e inversiones internacionales; el
liderazgo en innovacion, tecnologia
e investigacion, y el posicionamiento
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de la ciudad como destino de grandes
eventos dependen, en gran medida,
de la capacidad de la ciudad para
ofrecer seguridad, limpieza y un sis-
tema de movilidad que funcione con
una eficacia absoluta.

Esta premisa, plenamente vigente
hoy en dia, esla que en el 2019, po-

Las 45 propuestas del RACC del 2019, con la mirada del 2023

co antes del inicio de la campana
electoral para las elecciones muni-
cipales, llevé al RACC a organizar un
gran encuentro con responsables de
empresas y entidades vinculadas a
la ciudad, administracionesy repre-
sentantes de la sociedad civil para
presentar el estudio “Hagamos de
Barcelona el referente de la movili-
dad”, elaborado por el Club.

45 medidas de consenso

De aquel estudio emanaba un plan de
45 medidas de consenso para avanzar
de manera decidida hacia una movili-
dad mas segura, sostenible y asequi-
ble, pensando en los ciudadanos, tanto
en los que vivian en Barcelona como
enlos que entraban y salian cada dia
por trabajo, estudios, ocio, compras...
El objetivo de nuestra entidad era dar
un paso adelante para situar la mo-
vilidad en la agenda politica de los
nuevos alcaldes, concejales y repre-
sentantes municipales que tendrian
la responsabilidad de gestionar las
ciudades del entorno metropolitano
los siguientes cuatro anos.

Hoy ya han pasado esos cuatro anos.
Y, por lo tanto, toca hacer balance.
¢;Hemos avanzado en temas de mo-
vilidad? ;Tenemos una mejor movili-
dad, enel 2023 en comparacion con
el 2019, en términos de seguridad,
calidad del aire, competitividad, im-
pulso de progreso econémico y social?

El RACC ha analizado con deteni-
miento el grado de cumplimiento
de las 45 medidas que propuso en el
2019, con el convencimiento de que
aportaran una visién constructiva
de como ha evolucionado la movi-
lidad de nuestro entorno urbano y
qué efectos han tenido las medidas
impulsadas desde la administracién,
algunas todavia vigentes, aunque se
aplicaron en un entorno de excep-
cionalidad derivado de la pandemia.



Las 45 propuestas del RACC del 2019

Enel2019elRACC publicd 45 propuestas de mejoraconelnombre de “Hagamos de Barcelonaelreferente
delamovilidad”. Estedocumentoevallael gradode consecucionde cadaunade estasaccionesy medidas.
Lanumeracionde cadapropuestacorrespondealaqueaparece enelinforme que publicéelClubenel

2019.Se puede consultarenelsiguiente codigo QR:

02.Fomentarunamejor
convivenciaentre los usuarios
delavia.

03.Controlarel
cumplimientodelanormativa
enlascalles secundarias.

4. Protegeralas personas
mayoresde losatropellos.

O7.Incentivarlarenovacion
del parquedevehiculos.

08. Relanzarlos planesde
desplazamientode empresa.

11. Ambientalizar lalogistica
urbanade mercancias.

13. Aumentarla proteccion
delosciclistas.

15.Fomentarybonificarel
usodelabicicletaparairal
trabajo.

18. Prevergruasrapidasen
las vias principales.

19. Mejorarlosaccesosa las
rondas de Barcelona.

20).Simularlos escenarios
cambiantesdelamovilidad.

21.Primarlosvehiculos de
altaocupacion (VAO).

22.Establecerlaneutralidad
recaudatoriayquien
contamina, paga.

23. Ayudaralos conductores
afectados porlazonade bajas
emisiones (ZBE)arenovarsus
vehiculos.

28.Impulsarelcoche
eléctricocompartido.

32. Mejorarlalogistica
urbanadeltransporte
demercancias.

33.Liderarlamovilidad
autonomay conectada.

36.Implantarlaconduccion
auténoma.

37.Regularelaccesoa
nuevosoperadores decoches
y patinetes compartidos.

38. Desarrollarunapolitica
de gobernanzadedatos.

39. Disponerde unmodelo
de gobernanzadelMaas.

A0, Adecuarlaplanificacién
urbanisticaalasnuevas
formasde movilidad.

42, Facilitarlos vehiculos
demovilidad personal (VMP)
compartidos.

45.Promoverlaseguridad de
los VMP.

O1.DesarrollarelPlande
lamoto.

06.Reforzarelcontrolde
distracciones, excesode
velocidadyalcohol.

09.Hacermascarriles
BUS-VAOenlosaccesos.

10. Mejorarlacapacidad
ylaeficaciadeltransporte
publico.

12.Fomentarla
convivenciaentrelos
ciclistasyelrestode medios
detransporte.

16. Crearaparcamientos
mas seguros parabicicletas.

17. Potenciar los park&ride.

26. Ampliarlatarifa
planametropolitanaalos
municipiosdelasegunda
corona.

27.Desarrollaruna
ampliaredderecargapara
vehiculoseléctricos.

29.Incentivaralos
usuarios paraqueadquieran
vehiculoseléctricos.

41.Transformareltaxiylos
vehiculosdeturismocon
conductor (VTC).

A3.1nformarala
ciudadaniadelanormativa
delosVMP.

05. Pacificareltraficoen
losentornosescolares.

14 Mejorarlacalidad dela
reddecarrilesbici.

24..Vincularelimpuestode
circulacionalasemisiones.

25. Ajustarlatarifa
reguladadeaparcamiento
alpotencialcontaminante
delvehiculo.

30.Extenderlas
bonificacionesde
aparcamientoavehiculos
conetiquetaECO.

31.Introducirvehiculos
debajasemisionesenlos
servicios publicos.

34. Convertirlaciudad
enunhubtecnolégico.

35.Implantareltransporte
ademanda.

A4, Evolucionarla
normativade los VMP.

@ Noalcanzado.
Alcanzado parcialmente.
@ Alcanzado.
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La Gran Barcelona

Las 45 propuestas del RACC del 2019, con la mirada del 2023

Una gestion de la movilidad con mucho margen de mejora

Enlos ultimos cuatroafnos se hanampliado las opciones sostenibles paramoverse enelentorno urbano, pero todaviaqueda mucho
trabajoporhacer, sobretodoen laproteccion de colectivos vulnerablesy enla gestion convision territorial.

Lafaltade coordinacion
administrativade ambito o
~ metropolitanoesunade
{las carencias mas graves.

—| MONTCADA | R.
RIPOLLET 4
CERDANYOLA V. [.n

24 propuestas (53%) no se han
abordado o no han evolucionado

De las 45 propuestas formuladas
en el 2019, al 53% le corresponde
un “semaforo rojo”, es decir, no
se han llegado a impulsar o, si se

ha hecho, han evolucionado en un

grado poco relevante.

Destacan las dificultades para im-
pulsar las medidas relacionadas con
la regulacion de las nuevas formas
de movilidad compartida y con los
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incentivos a los usuarios parala am-
bientalizacién de sus vehiculos.

En estos ultimos cuatro afios también
se ha puesto de manifiesto que se
han impulsado actuaciones a escala
local de Barcelona, pero ha fallado la
vision global de la Gran Barcelona,
de las necesidades de los usuarios
que entran en la ciudad y salen de
ella y la coordinacion entre los di-
ferentes niveles de administracion.

Hay queincidirmuche
mas en laformacion
obligatoriaen seguridad
viaria paralos usuarios de
patinetesybicicletas.

Inicialmente se
han impulsado
12 propuestas (27%).

Se ha asignado un “semaforo am-
bar” al 27% de las propuestas enun-
ciadas en el 2019, valorando que
se ha conseguido alguna mejora,
pero sin que sea suficiente para
alcanzar los objetivos de la pro-

puesta inicial.

Se han quedado a medio camino
iniciativas tan necesarias como la



mejora de la capacidad y la eficacia
de transporte publico, el fomento de
la convivencia, el Plan de la moto
o la formacién sobre normativa de
circulacion a los usuarios de VMP.
Como resultado, Barcelona ha re-
forzado su discurso de renovacién
del espacio publico, pero ha perdi-
do comba en su posicionamiento
como referente de innovacién en
movilidad, porque la ambicion de
los objetivos no ha ido acompana-
da de la realidad de los resultados
alcanzados.

Aunque conalgunas.

_ lagunas,seha
__constatadounaclara
%mejara delacalidad
. de los carriles bici.

Se han alcanzado 9 propuestas
(20%) de manera satisfactoria.

Con respecto a la consecucion sa-
tisfactoria de los objetivos estable-
cidos, se estima que el 20% de las
acciones y medidas propuestas en
el catdlogo de medidas para hacer
de Barcelona el referente de la mo-
vilidad se merecen un “semaforo
verde”, como indicador de un gra-
do de desarrollo lo suficientemente
completo y coherente respecto al
planteamiento inicial.

En este sentido, destaca la apuesta
decidida por la pacificacién de los
entornos escolares, la extension y
la mejora de la red ciclable en un
entorno urbano, la incorporacion de
bonificaciones ambientales en los
impuestos y en las tasas locales de
la movilidad y el impulso a la am-
bientalizacion de las flotas propias
por parte de las administraciones
publicas.
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Mobility

Mobility Institute

Institute. Al servicio delos

actores de lamovilidad urbana

El Mobility Institute es una plataforma independiente creada por el RACC y por Deloitte, que
abandera el andlisis de los nuevos modelos de movilidad con una perspectiva de fomento de la
colaboracién y las relaciones empresariales e institucionales.

El actual escena-
rio de cambios en
la movilidad alte-
ra profundamente
modelos de nego-
cio y habitos so-
ciales y afecta a todos los sectores
empresariales. Este contexto plan-
tea retos, pero sobre todo genera
oportunidades que obligan a tener
acceso a la mejor informacién para
evolucionar los modelos de negocio
actuales.

Elimpulsor del Mobility Institute es
el RACC, un agente clave y neutral
en el dmbito de la movilidad. Cuenta
con el expertise y 1os recursos para
analizar con el maximo rigor la evo-
lucién de la movilidad y las necesi-
dades de los usuarios.

El RACC actua en asociaciéon con
Deloitte, lider mundial en servicios
profesionales, con un equipo inter-
nacional de referencia en movilidad
que le ha permitido establecer rela-
ciones con los principales actores
de todos los sectores empresariales.

MOBILITY

INSTITUTE
— RACC

En asociacion con Deloitte

Objetivos

El objetivo del Mobility Institute es
estudiar la movilidad urbana con
una vision 360° (consumidor, tec-
nologia, empresas y administracio-
nes) con la misién de ayudar a los
miembros adheridos a tomar las
mejores decisiones. Otro objetivo
es influir para que la movilidad sea
mas eficiente, sostenible y asequi-
ble. Aunque presta atenciéon a todo
lo que pasa en el mundo, pone un
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foco especial en las grandes areas
urbanas espafolas, principalmente
Barcelona y Madrid.

Actividad

El Mobility Institute publica estu-
dios de tendencias, sectoriales y de
mercado exclusivos para sus aso-
ciados. Hasta el momento ha anali-
zado a fondo tematicas como la mi-
cromovilidad, la gestién de datos,
la movilidad con perspectiva de gé-

SANTETT  TEHORBDW,
cEope MehuTy

nero, las tendencias en modelos de
propiedad de vehiculos, el futuro del
aparcamiento urbano, las férmulas
Mobility as a Service y la movilidad
conectada, entre muchas otras.
También dispone de un observa-
torio permanente que mide mes a
mes la opinidn de los ciudadanos
de Barcelona y Madrid para cono-
cer sus habitos de movilidad, con
una gran encuesta que alcanza las
15.000 respuestas al ano.




Izquierda, presentaciénen
el Tomorrow Mobility World
Congressdelestudiosobre
tendenciasde movilidad
urbanaenBarcelonay
Madrid. Bajoestaslineas,
encuentros presenciales
conlaministraRaquel
Sanchezyconelprofesor
CarlosMoreno, dela
Universidad Paris-Sorbona.

Asi mismo, realiza una importante
actividad relacional basada en en-
cuentros presenciales. Entre los mas
relevantes destacan las ponenciasy
los coloquios con el profesor Carlos
Moreno para hablar de la aplicabi-
lidad de “la Ciudad de los 15 minu-
tos” y con la ministra de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, Raquel
Sanchez, que presentd de primera
mano a los asociados el anteproyecto
de Ley de Movilidad Sostenible.

Empresas y entidades adheridas
al Mobility Club
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La Gran Barcelona La realidad de Barcelona

La convivenciade
medios detransporte
muy diferentesenun
espacioreducidoydenso
es unacaracteristica
de lamovilidad de

Barcelona.
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Barcelona

Cada area urbana tiene unas caracteristicas unicas
y diferenciales. Mirar qué hacen otros puede ser
util como fuente de inspiracion, pero para resolver
los problemas de movilidad no sirven soluciones
universales, sino medidas especificas adaptadas a
la realidad del territorio. Conocer esta realidad es
dar el primer paso.
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Amenudo, cuando se habla de conges-
tion, calidad del aire, aparcamiento,
distribucién de mercancias o restric-
ciones de circulacion en los centros
urbanos se apela a experiencias “exi-
tosas” en otras ciudades del mundo
parajustificar las medidas que se apli-
can a la nuestra. Pero la realidad de
cada drea urbana es diferente y hay
que tener especial cuidado a la hora
de encontrar las soluciones idoneas.

Una ciudad pequena y densa
Barcelona tiene una poblacién de
1,6 millones de habitantes (de los



cuales 22,4% son extranjeros). La
superficie, sin embargo, es pequena:
solo 102 km?. Estd encajonada en-
tre la costa, el Llobregat y el Besosy
Collserola. Porlo tanto, es una ciudad
extremadamente densa: la concen-
tracion de la poblacion es un hecho
y un factor determinante.

Por ejemplo, la densidad del Eixam-
ple, la més alta de la ciudad, es de
35.000 habitantes por km?, y supera
la de Bombay (32.000 habitantes/
km?). Al mismo tiempo, Barcelona es
elnucleo principal de una trama urba-

na densa formada por 36 municipios.
El &rea metropolitana (con 3,2 millo-
nes) concentra mas del 40% de toda
la poblacidon que vive en Catalunia

Con movilidad activa...

Se realizan 4 millones de desplaza-
mientos diarios en los accesos de la
ciudad y un 21% de los residentes
de Barcelona se desplaza cada dia
fuera de la ciudad para ir a trabajar.
Muchos de los activos de Barcelona
se encuentran fuera de sus limites
geograficos, en los municipios de
los ejes del Besos, de Collserola y
del Llobregat. Las rondas, en este
caso, no pueden actuar de frontera
administrativa, como las antiguas
murallas.

Hay que saber también que cada dia
se realizan mas de 6 millones de
desplazamientos, si contabilizamos
los internos —unos 2 millones—y los
externos. Mas del 40% se realizan a
pie y, de hecho, el 46% de los des-
plazamientos se consideran movili-
dad activa, es decir, que se hacen a
pie, en bici o en patinete —la biciy
el patinete sumados representan el
3,4%—. El 25,4% se realizan en ve-
hiculo privado (de los cuales el 70%
se realizan en coche y el 30% en mo-
to), y el 28,2% en transporte publico.

Si solo se tienen en cuenta los des-
plazamientos de los residentes en
Barcelona, la encuesta de movilidad
en dia laborable senala que un 55,5%
son movilidad activa, es decir, el 52%
se mueve a pie, el 3% en bicicleta y el
resto, en patinetes y otros vehiculos
de movilidad personal.

... y también en moto

Una particularidad bien visible a pie
de calle de Barcelona respecto de
otras grandes ciudades del mundo
es que el protagonismo de la mo-

to es muy elevado. La ciudad tiene =

Los estudios
del RACC

Yahacecuatroanos,enelestudioHa-
cemosdeBarcelonaelreferentede
lamovilidad,elRACCanalizdiniciati-
vasde movilidad de Copenhague, Mu-
nich, Paris, Oslo, VienayHelsinki, que
se podianadaptaralacapital catalana.
Esteejercicio, Utilcomofuentede
inspiracion, secomplementacon
losestudios querealizaelClubcon
elmaximorigor paraanalizarcémo
estancambiandoloshabitosdelos
usuariosyquéretosde movilidad
seestangenerando. Lavoluntaddel
RACCescontribuiraldebateyapor-
tarpropuestasde mejora, porque
lavisiéncriticadel Clubsiemprees
constructiva.

Enlassiguientes paginasseinclu-
yeunresumendecincoestudios
recientesdelRACC —convivencia
entre usuarios, motos, patinetes,
distribucionurbanaybicicletas—,
conelconvencimientodequelas
conclusionesqueaportanilustran
conclaridadcuéleslarealidad actual
deBarcelonaconrespectoalamovili-
daddelaspersonasylas mercancias,
yhaciadonde deberiaevolucionar.

Hagamos de
gg Barcelona

el referente de la movilidad
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La Gran Barcelona

Acortoya
medio plazo, la
baja natalidad
ylajubilacion
progresiva de
los babyboomers
planteara
nuevos retos de
movilidad por el
envejecimiento
cada vez mayor de
la poblacion.

270.000 motocicletasy ciclomotores,
censados, que representan un 33%
del parque de vehiculos. Si compa-
ramos Barcelona con ciudades euro-
peas de su entorno, es la metropoli
con mas ratio de motos por habitante,
con 0,17, por delante de Roma (0,13),
Milan (0,13) y Valencia (0,12), y muy
lejos de Madrid (0,08).

La gran presencia de motos permi-
te que la movilidad sea mas fluida y
agil, y también mds facilmente elec-
trificable, pero plantea problemas
como la vulnerabilidad del colectivo
ante accidentes o el empleo del es-
pacio publico en estacionamientos
en superficie.

De gran atractivo turistico

Barcelona es una ciudad turistica
con un gran atractivo cultural, gas-
trondémico y de ocio, y también co-
mo destino de grandes aconteci-
mientos, ferias y congresos. En el
ano 2019, antes de la pandemia, el
puerto llegd al maximo historico de
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Larealidad de Barcelona
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3,1 millones de cruceristas y el mo-
numento de la Sagrada Familia reci-
bid 4,7 millones de visitas.

En el afio 2019 la ciudad alcanzo
la cifra récord de casi 12 millones
de visitantes, y posiblemente en el
2023 nos situaremos en cifras muy
similares a las de antes del COVID.
La presencia de turistas y visitantes
no es un tema menor, porque antes
de la pandemia se habia llegado a
contabilizar que un 15% de los via-
jeros de metro eran turistas.

Igualmente, es un destino que atrae
grandes acontecimientos internacio-

4
(|

13 .

nales como el Mobile World Congress
(109.000 visitantes en el 2019), el
congreso audiovisual ISE (68.000 vi-
sitantes en el 2023) y numerosos
congresos médicos con decenas de
miles de delegados, asi como fe-
rias internacionales de primer ni-
vel, como ['Automobile (138.000 vi-
sitantes en el 2019) o Alimentaria
(100.000 visitantes).

Y de personas mayores

Al mismo tiempo, es una ciudad de
personas mayores, con una pobla-
cidén cada vez mas envejecida. Con-
cretamente, 1 de cada 5 barcelone-
ses tiene mas de 65 anos, cifra que



representa el 21% de la poblacion.
Personas que mayoritariamente se
mueven a pie, en transporte publico
o en coche, y que dificilmente uti-
lizardn la bicicleta o el patinete de
manera cotidiana.

El envejecimiento de la poblacién cre-
cera los préximos anos, a medida que
la generacion conocida como el hab-
yboom, nacida en los anos sesenta y
setenta, llegue a la edad de jubilacion,
y también por la baja natalidad. La
presencia cada vez mas relevante de
personas mayores, activas, con buena
salud y una larga esperanza de vida,
planteard nuevos retos de movilidad.

Donde estamos y hacia donde deberiamos ir

Actualmente, Barcelonaysuentorno
estagestionandolamovilidad desde
perspectivas localesindividuales. Y lo
que necesitamos es unaestrategia
metropolitana.

ElAyuntamientode Barcelonaylosde
otrosmunicipiosdeberianestartraba-
jandoconjuntamenteeneldesarrollode
estrategiascomolos park &ride, mode-
losde sharingmetropolitanos, etc. Hay
queevitarycorregirsituacionescomola
delBicingmetropolitano (AMBici), que
unird15 municipios esteafo, peroque
noescompatibleconelBicingde Barce-
lona,locualobligaalosusuariosacam-
biardebicicuandoentranenlaciudad.
Esunproblemadelquetodoelmundo
habla, peroquenoestaresuelto: noseha
tomadoningunadecisionfirme, porque
ningunaadministracion haqueridore-
nunciarasuautonomiade gestion.
Otrodatoqueejemplarizalanecesidad
deaplicarunavisién metropolitana:
hoy, el80% de los vehiculos que lle-
ganal Eixample procedede
fueradeBarcelona. Losresidentesde

estedistrito practicamente no utilizan
elvehiculo privado parasusdespla-
zamientos cotidianos. De hecho, mas
deun60%detrayectosal Eixample se
realizanapielosdiaslaborables.
Notenerencuentaestedatosignifica
ignorarlas necesidades de ciudadanos
queforman partedelaciudadapesar
denoresidirenella,ytambiénforman
partedesutejidoproductivo. Habla-
mosde gente que diariamentevienea
trabajar, aestudiar, adisfrutardelocio
ydelcomercio. Tenemos unarealidad
metropolitanafragmentadaen36 mu-
nicipiosylasoluciénnopuedeserto-
marmedidassoloteniendoen cuenta
alosciudadanos quevivenenunasca-
llesmuyconcretasdeBarcelona. Lare-
ducciondecarriles paracircularporel
Eixampleylasupresiondeespaciosde
aparcamientodificultaelaccesodelos
ciudadanosque procedendelareame-
tropolitanay de masalla. Dealgunama-
neralaciudadlosestaexpulsandosin
ofrecerlesningunaalternativadetrans-
porte publico.

Elserviciopublicode bicicletas, el Bicing, marcé un puntode inflexién con
respectoalamovilidad ciclista. Hoy reineamas de 136.000 abonados.
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Los ciudadanos se
ven mas seguros
cuando se desplazan
en coche (76%) o

a pie (65%) y mas
vulnerables cuando
lo hacen en bicicleta
(34%) 0o VMP (29%).
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La Gran Barcelona Los estudios RACC

" ESTUDIO

RACC

11/2022

Estudio RACC
sobre la
convivencla de
la movilidad en
Barcelona

Ante los cambios urbanisticos y de la regulacion de
la movilidad que favorecen que peatones, patinetes,
bicicletas y otros vehiculos compartan el mismo
espacio urbano, el RACC considera que hay que
actuar en dos vertientes: el Ayuntamiento debe
mejorar la gestion del espacio publico, que ahora
genera confusion y sensacion de inseguridad,

y los ciudadanos deben cambiar algunos
comportamientos.

RACC Mobility Club MARZO 2023 | 31
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En un espacio publico limitado, denso
ylleno de obras, en Barcelona cada
dia hay 6,1 millones de desplaza-
mientos internos y de conexion.
Cada vez mas, peatones, patinetes,
bicicletas y otros vehiculos se ven
obligados a compartir un mismo es-
pacio urbano, y la convivencia no
siempre es facil, en términos de con-
fort y de seguridad vial.

El estudio pionero elaborado por el
RACC con 2.000 encuestas y mas de
25.000 observaciones, tiene como fi-
nalidad ayudar a evitar las fricciones
entre usuarios que pueden comportar
un aumento del riesgo de accidentes
y sustos, asi como reflexionar sobre
el grado de cumplimiento de las nor-
mativas y codigos de circulacion de
cada medio de transporte.

Moverse por Barcelona

es menos seguro y cada

vez mas complicado

La encuesta muestra que 4 de cada
10 ciudadanos no se sienten segu-
ros cuando se desplazan por Bar-
celona. La percepcion general de la
inseguridad ha subido 6 puntos, del
14% al 20% en la actualidad, con
respecto a hace cinco afos. La ma-
yoria de los ciudadanos se sienten
mas seguros cuando se desplazan
en coche (76%) o a pie (65%) y mas
vulnerables cuando lo hacen en bi-
cicleta (34%) o VMP (29%).

La movilidad ciclista ha sido la que
mas ha acusado esta sensacion de
inseguridad, hasta llegar a un 34%,
hecho atribuible a que han pasado
a compartir espacio con los VMP
y a estar mas en contacto con el
resto de los usuarios en las vias
pacificadas.

Conviene destacar que 6 de cada
10 ciudadanos (65%) creen que cir-
cular por Barcelona es complicado

por varios motivos: las cambiantes =
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¢Es facil moverse por Barcelona?

El66% delos usuarios piensaque laciudad noesta preparada paraque
convivantantos medios detransporte enun mismoespacio.

5 B o T &

29% 40% = 40%

WO0-4° 5-6(Noesfacil) M 7-10 (Esfacil)

1 de cada 4 usuarios
de bici o patinete dice
haber tenido un susto o
accidente.

Siniestralidad
en Barcelona

El16% delosencuestados hasufrido
unsusto/accidentedurante los

primeros diezmesesdel 2022.

Un 14% de los peatones

[ 68% afirma haber sufrido
Z% q incidentes. De estos, un
32% 55% ha sido con usuarios

de VMP, un 19% con
motos, un 18% con bicis,
un 15% con cochesy un
11% con otros vehiculos.

5 % { 51%
49% 1

3 {57%
43% 1

[ 51%
@ H Destaca que el 33% de
I usuarios de coches y el
39% de los motoristas

@ {52%
48% 1

Susto M Accidente

dicen haber sufrido
incidentes principalmente
con el resto de vehiculos.




Percepcion de seguridad

en la ciudad

Encincoanoslasensaciénde seguridad haempeorado
porque laconvivenciaviariaresultamucho mascompleja.

17% 1 12%
6%

25%1 26% | 8%

f o

y( ‘4% {37%

{ 44%

Segun los usuarios, ¢quién
tiene mas actitudes de riesgo?

EL85% consideraque noexisterespetoentre losdiferentes
modosdetransporte. Los usuarios de VMP, los mas criticados.

Los usuariosde...

I D § &

15% [38% 18%] 17% ] 12% Z% - 53% 76% 49% 53%

BT |
Wz

15% {36% 20%1 23%] 6% % 47% -  68% 47% 56%

@ *17% - e | 6%% g 5 § 53% 56% - 57% 55%
1% o
()

Total 16% [45% 19%7115% | 5% e ¢ ; 4 / 6

g L TR, : © 39% 29% 7% 54%

B Muyseguro I Bastanteseguro (% A47% 51% 67% 64% %

Algoseguro M Pocoseguro M Nadaseguro

¢Cuales son las principales actitudes de riesgo?

Porcentaje de usuarios de cada grupo de movilidad encuestados que reconocen cometerinfracciones.

o

A

56%
Saltarseelseméforo
enrojo

(56%)
Caminarporlaacera
mirandoelmovily
despistado

48%
Cruzarelpasode
peatones mirandoel
movil

&

51%
Noindicarlas
maniobras

50%
Nopararseenel STOP

49%

Superarlos limites de
velocidad ocircular
poraceras

o

63%
Superarloslimitesde
velocidad

62%
Circularporaceras
58%

Noindicarlas
maniobras

67%
Adelantarsinespacio
yhaciendozig-zag

48%
Superarloslimitesde
velocidad

42%

Invadirelcarril
contrariocuando hay
congestionocircular
porelcarrilbus
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42%
Superarloslimitesde
velocidad

41%
Usarelmovilsin
manos libres

37%
Noindicar maniobras
conintermitentes



La Gran Barcelona

Las calles pacificadas, una propuesta
urbanistica que no acaba de convencer

Las calles pacificadas (plataforma tnicao callesyzonas 30) acogen
ausuariosdetodotipo (peatones, bicis, patinetes, motosy coches)
enunmismoespacioy, porlotanto, esimportantevercémo las

percibenlosusuarios.

70
CONVIVENCIA

32%

El48% de los
usuarios cree que las
calles pacificadas no
mejoran la seguridad
< vial.

SEGURIDAD
VIAL

30%

mo-4

- prioridades de paso y los diferen-

tes limites de velocidad. También 6
de cada 10 (66%) consideran que
la ciudad no esta preparada para
la convivencia de tantos modos de
transporte en un mismo espacio. En
este sentido, los motoristas, son los
mas criticos (69%) seguido de los
usuarios de VMP y de los usuarios de
coche (66% en ambos casos).

1 de cada 4 usuarios de

bici o patinete dice haber
sufrido un susto o accidente
Un 16% de los encuestados sefialaba
en esta encuesta haberse tenido un
susto o accidente en el transcurso del
ano. Ciclistas y usuarios de VMP son
los dos colectivos con mas sustos,
con un 24% y un 23%, respectiva-
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ELl51% de los usuarios
cree que las calles
pacificadas no mejoran
la convivencia.

5-6 (Nomejoran) M 7-10(Mejoran)

Los estudios RACC

mente. Mientras que en peatones,
coches y motos, solo es 1 de cada 7.
Por otra parte, los usuarios de bici-
cletas, VMP y motos son los que afir-
man haber sufrido méas accidentes
ellos solos, lo que podria atribuirse
a la inestabilidad de su vehiculo, y
peatones y coches los que sefialan
haber tenido mas accidentes con
terceros.

Conrespecto alosusuarios de coches
y motos, un 16% de los motoristas
circula entre carriles en momentos
de congestion y un 22% circula por
el carril bus. Con respecto a este
ultimo comportamiento, en el caso
de los conductores de coches solo
lo hace un 6%.

Casi 2 de cada 10 coches y motos no
indican el giro con el intermitente

(coches 20%, motos 17%), mientras
que un 28% de los motoristas no de-
ja pasar a los peatones en semaforo
amarillo, en el caso de los coches
solo un 15% lo hace.

Conclusiones

La movilidad en la ciudad de Bar-
celona es cada vez mas comple-
ja, debido a la aparicién de nue-
vas necesidades de movilidad y a
la coexistencia de mas modos de
transportes en un mismo espacio
publico que no crece y que obliga
a la redistribucion de la movilidad.
Podemos hablar de coexistencia, pero
no de convivencia, ya que hasta un
66% de los usuarios cree que los
modos no se respetan entre siy el
65% cree que es complicado res-
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JOSE IRUN

I Casildecada2 o

usuarios se muestran
criticos con lasensacion
deseguridadyvialdelas
zonas pacificadas.

L

petar las normas de circulacion en
Barcelona (diferentes prioridades, di-
ferentes velocidades, sefializacion...).
En los ultimos cinco anos la per-
cepcion de la seguridad ha empeo-
rado y la circulacién por las calles
resulta ahora mas dificil, en mayor
parte debido alairrupcién de nuevos
modos de transporte como los VMP.
No se puede culpar a un tnico modo
de transporte: todos los usuarios in-
cumplen la normativa de circulacién
en algun momento.

La falta de respeto por las sefia-
les, el escaso uso de indicadores de
cambios de carril o giros, la supe-
racién de los limites de velocidad
ylainvasidn de espacios exclusivos
de otros son los comportamientos de
riesgo mdas comunes.

Las recomendaciones del RACC

GESTION DELESPACIOPUBLICO

» Construirunared para peatones
continua, que dé prioridady se-
guridad (iluminacion, senaliza-
cion, buenestado).

» Liberarespaciodelasaceras pa-
ralos peatones (motos, bicicle-
tas, terrazas, mobiliario urbano).

» Hacer pasos de peatones sena-
lizados con mensajes paralas
personasquevanandando (mirar
antesdecruzar, dejarelmovil...).

» Redciclable conectadaysegura
paraevitarquelosciclistas o VMP
sientaninseguridadysubanalas
acerasovayan porlacalzada.

» Hacerinventariode calles, cruces
yrotondasdonde nohayaitine-
rarios seguros paratodoslos mo-
dosdetransporteyestablecerun
plandeactuacion.

« Revisar los limites de velocidad:
debensercoherentesyordena-
dos (sincambiosrepentinos).

- Aplicarsefalizacion especifi-
cayclaraparatodoslos modos:

cochesymotos, bicisy VMPy
peatones.

- Programar semaforos con mas
tiempo de paso parapeatones,
pensandotambiénen las perso-
nas mayores,y conregulaciondi-
namicaalolargodeldia.

COMPORTAMIENTODELOS

USUARIOS

« Concienciarlos de lavulnerabi-
lidad de los peatonesydelos
vehiculos (moto, bici, VMP) que
ofrecen menos proteccionasus
usuarios.

- Efectuararcampanasde co-
municaciény cursos escolares
parainculcarunamovilidad se-
guraysosteniblealasnuevas
generaciones.

- Ofrecerformacion gratuitaalos
usuariosdebici/VMPsin permi-
sodeconducir.

« Intensificarlascampanasde
vigilanciaysanciondeloscom-
portamientosincivicos.

¢Ddnde se producen los incidentes?

Plataforma Pasode Carrilbici- Cruce/
Unica peatones calzada rotonda
9% 13% 12% 16%
Acera Carril bici- Calzada
16% acera 27%
7%
Espaciopeaton 38% E\S/E/la;'ggl',/i'/ Espaciovehiculorodado 43%
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La Gran Barcelona Los estudios RACC

& 5
RACC

04/2022

Estudio RACC
del uso de la
motocicleta en
Barcelona

La moto constituye un modo de transporte
caracteristico de Barcelona que aporta mucha
fluidez al trafico, pero con una elevada siniestralidad.
Para favorecer su uso con seguridad, el RACC
recomienda redisenar espacios peligrosos, como los
cruces; una mejor regulacion semaforica; cursos de
conduccion segura, e intensificar el control sobre el
comportamiento de riesgo de algunos motoristas,
entre otras medidas.
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El altouso dela
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La Gran Barcelona Los estudios RACC

En Barcelona, respecto a ptras ciuda- El 539% de IOS e's mai’s Sfancilla, ocupa menos espa-
i el moloristascreeque P aueun oy o
ciudad habia censadas casi 270.000 IOS glros‘en Cr_u_ces el servicio de motosharing en la ciu-
motocicletasy ciclomotores, que re- con Camles blCl de dad de Barcelona esta consolidado.

presentaban un 33% del parque de

doble sentido son

En el otro lado de la balanza, de to-

vehiculos. Si comparamos Barcelona  Se guros. doslos vehiculos implicados en ac-
con ciudades europeas de su entor- cidentes de trafico en Barcelona en
no, es la metrépoli con mayor ratio los tiltimos 10 anos, un 36% fueron
de motos por habitante, por delante AU.H'QU.G SOIO motos o ciclomotores, a pesar de
de Roma, Milan, Valencia, o Madrid. reallzan el que solo representan un 6% de los
6% delos ) desplazamientos. El riesgo de sufrir
Las ventajas de la moto: desplazamlentos, un accidente en moto en la ciudad es
flexible, rapida y econdmica ]os motoristas 6 veces mayor que en coche.
EIRACC considera que el uso de lamo- estém implicados En el global de los ultimos 12 afos, los
tocicleta ofrece, en el &mbito urbano, en el 3 6% de motoristas representan el 51,4% de
una serie de puntos fuertes que deben . las victimas mortales en accidentes
potenciarse a fin de que su encaje en IOS aCCIdenteS Yy de trafico en Barcelona. El ultimo afio
la movilidad del futuro sea satisfacto- l“epfese,ﬂtan el 51% (2022) fue especialmente malo para
rio, especialmente en términos de se- delasvictimas el colectivo, con 16 muertos de un to-
guridad vial. Por eso elabora estudios  mortales. tal de 23 en accidentes en la ciudad.

periédicos sobre la moto en la ciudad,
el mas reciente de los cuales (2022)
se ha basado en mas de 13.000 ob-
servaciones y mas de 600 entrevistas.
La moto en la ciudad aporta flexibi-
lidad, comodidad e independencia
a los usuarios, es mas econdémica
que un turismo tanto en el precio
de adquisicion como en el coste de
mantenimiento, su electrificacion

Los puntos de mayor concentracion de
accidentes con victimas mortales son
los cruces de las calles, normalmen-
te por impactos con otros vehiculos.

Conductas de los

usuarios de motocicletas

y ciclomotores

El 74% de las observaciones mues-

tran conductas correctas en circu- -

La moto en la movilidad urbana del futuro

EIRACCconsideraqueelusodelamotocicletatieneventajas
que puedenayudaraunamovilidad urbanamas sostenible,
agilyasequible. Hay quetenerencuentaque,ademasdeapor-
tarflexibilidad, comodidad eindependenciaalos usuarios,
lamotoresultaidoneapararesolverlas necesidadesdetrans-
porteenrecorridosdeentre 8kmy15km, siempre que no haya
unaalternativaentransporte publico. Unaspectorelevantees
quesuelectrificacion es mas sencilla, yaqueel mercadoya
permite soluciones como las motos con bateria portatil, que se
extrae paracargareneldomiciliocon unenchufe doméstico,
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loque permite liberarespacio urbano de cargadores publicos.
Asuvez, elservicio de motosharingen Barcelona estaconso-
lidado, yaunque admite mejoras, facilitaunamovilidad cero
emisiones —todas las motos compartidas de laciudad soneléc-
tricas—y multimodal.

ParaelClub, las motocicletas tambiéntienen puntos débiles a
losque hay queenfrentarse,comoelriesgodeaccidentalidad
mas elevadoydelagravedaddelaslesiones, elelevado nivel
deruidoylapérdidadeespacioparael peatonqueimplicael
estacionamientode motosenlasaceras.



Habitos de las personas que van en motocicleta

Lasencuestasrealizadas alos motoristas dibujan este escenario:

Anosde experienciaenmoto

59% 69% 47% 69%
. . deusuariosde usalamoto 40%
tiene mas usalamoto harinel ivad ’
de5afosde masde 2 dfas motosl éz(zn% © prltvabaparalr S0
A usanldiaala atrabajaroa
xperienci L man : 20%
expeniencia atasemana semana estudiar
10%
0%
Menos Deé6 De2 De5al0 Masde
78% 76(y de6 mlesgsa ab5anos anos 10anos
meses ano
68% también asédegsar 17%
usalamoto realizaotros gltrans orte pasédeusar
compartida desplazamientos ‘/»A bli p | elcocheala ’
paraocio entransporte publicoala moto Frecuenciadeusodelamoto
AT moto
publico e
40%
60% ° 74% 20%
realiza realiza
desplazamientos desplazamientos 0%
i Muy 1dia/ Entre2 Masde
ZdOeI’TeWTF:L?[gSOdye — C?ggtlor:é)geer?lg_ esporadico  semana y3dias/ 4dias/
T semana semana
duracion mismaciudad
, Privada  Sharing

Valoracion de las
propuestas del
Ayuntamiento

Casiun 60% de los motoristas
encuestadosestanencontradela
eliminaciondecarriles decirculacién por
suimpactoen lafluidez.

Frecuencia de los comportamientos observados

El74% de lasobservaciones muestranconductasadecuadas. El26% restante
denotaactitudesderiesgo parasuintegridad o paraladelrestode usuarios.

100%
"B | || ||
80%
60%
40%

Politicade suprimircarriles e

| 2500 34% 24% 17% 6
Sancionarporestaoionarenlaacera Invadir  Separacion Salircon Usarel  Usarel Usarel Circularen Circular ~ Noceder
elcarril inadecuada seméaforo carrilbici intermitente carrilbus zigzag entre elpasoa
m 34% 31% 15% contrario verde carriles  peatones
Politicas de seguridad enespacios de Buencomportamiento Bl Malcomportamiento
circulacion (pilones, cojines berlineses)
1 16% | 37% 26% 21%
Puest h laZBE a2 g 2 A2
SIS Percepcion de seguridad en la circulacion
114% | 33% 29% 24% / ’ . /
Zonas que los motoristas consideran mas peligrosas:
M Nadaacertadas
Pocoacertadas 29% 26% 26% 24% 17% 14%
Bastanteacertadas plaza Rondas calle Ronda calle pl.Francesc
Muy acertadas Espanya Aragd delMig Balmes Macia
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La Gran Barcelona

Loslugares que
consideran mas
peligrosos para
circular son la
rotonda dela
plaza de Espanya,
seguida de las
rondasy de la calle
de Arago.

Los
comportamientos
de riesgo
observados mas
habituales entre
los motoristas son
no ceder el pasoa
peatonesy circular
entre carriles o en
zigzag.

lacion por parte de los motoristas,
y el 26% de las observaciones res-
tantes denotan actitudes que pueden
poner en riesgo su integridad o la
del resto de los usuarios. En la ob-
servacién de los pasos de peatones,
el 44,9% de los motoristas no ha
cedido el paso correctamente. Es
donde se ha detectado una mayor
ratio de incumplimientos. En las vias
rapidas con carriles anchos, como
las rondas de Dalt i del Litoral y o
la Meridiana, en los momentos de
mas congestion se ha observado que
un 44% de los motoristas circula
entre carriles, y un 36,7% circula
haciendo zigzag.
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Los estudios RACC

JOSE IRUN

El uso incorrecto del carril bici por
parte de motos y ciclomotores se ha
observado en un 35,6% de los casos,
y en la evaluacion de silos motoristas
accionan el intermitente para hacer
un giro o un cambio de carril, se ha
observado que en un 28,2% de los
casos no lo han hecho de forma co-
rrecta. Otra irregularidad comprobada
esla circulacién de los motoristas por
el carril bus, en especial por lamanana,
en los momentos de méas congestion.

Percepcion de seguridad de
los motoristas en Barcelona
Un 47% de los motoristas encues-
tados cree que es peligroso circular

en moto por Barcelona. De estos, el
22% lo considera muy peligroso y
el 25%, bastante peligroso. Solo un
19% cree que no es nada peligroso.
El 53% de los motoristas califica de
poco seguros los giros en cruces
con carriles bici de doble sentido y
cree que este tipo de cruces también
son peligrosos para hicicletas y VMP.
Los cojines berlineses para reducir
la velocidad y la pintura en el asfal-
to son los siguientes elementos que
mas desconfianza generan entre los
motoristas: un 52% los consideran
peligrosos.

El espacio de Barcelona que piensan
que es mas peligroso para circular en



moto esla plaza de Espana (29% de los
encuestados). A poca distancia (26%)
encontramos la ronda del Litoral, la
ronda de Dalt y la calle de Arago, se-
guidas de la Ronda del Mig (24%).

Autocritica

La nota que los motoristas ponen a
su propio civismo a la hora de cir-
cular en motocicleta por la ciudad
es de 6,21 puntos sobre 10. Entre
aquellos que han respondido con un
6 0 menos, las razones principales
que dan para justificar las infrac-
ciones son reducir el tiempo de los
trayectos y evitar las esperas en las
congestiones.

Las recomendaciones del RACC

SEGURIDAD VIAL

- Redisenarlos espaciosde
mayor peligrosidad como los
cruces.

Mejorarelcontrol semafoérico.
Reforzarlos mensajes parame-
jorarelequipamientode segu-
ridad de los motoristas: casco
integral, chaqueta, guantes,
calzado...

Ofrecercursos de conduccion
seguraespecificos para motoris-
tas que permitan larecuperacion
de puntosdelcarnetdeconducir.
Llevaracabocampanasdesegu-
ridad vialespecificas paracada
infraestructuravial: buenos com-
portamientosy circulacionen
rondas, accesos/salidasalaciu-
dad, comocircularenrotondas,
callesurbanas, etc.
Intensificarelcontrolsobre los
comportamientosderiesgodelos
motoristas,ensu propiointerés.
Realizarcampanas especificas
parareducirlavelocidadenhora-
rionocturno.

CONVIVENCIA

- Crearmas plazas paraestacio-
namiento fueradelasaceras
conelobjetivodeliberarlasde
motos, yestudiarlas barrio por
barrio.

« Plantearopcionesdinamicasde
aparcamiento, yaquelademan-
dacambiaseginelmomento.

- Revisarlas politicas deimpacto
acusticodelas motos,impulsar
campanasdeinformacion, apli-
carmascontroles.

» Hacerunaapuestadecidi-
daporlamotocicletaeléc-
trica, tambiéneneldmbito
profesional.

MOTOSHARING

- Sercoherenteenelfomentodel
usode las motosyciclomotores
desharing.

» Promoverlapuestaen marcha
deunserviciode motosharing
metropolitano parafacilitarlain-
tegracionmultimodaleneltrans-
porte publico.

El estacionamiento de las motocicletas

57%

Durantelanoche

Desplazamiento

Desplazamiento

habitual puntual

Parking privado M Parking publico de pago
M Plazaenlacalzada M Aceraancha = Aceraestrecha
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2.° Barometro de la
movilidad en VMP en
Barcelona y sus accesos

Ante el creciente papel del patinete en las areas urbanas, el

RACC pide mas formacion para el usuarios y, especialmente, mas
concienciacion de los riesgos de la velocidad cuando se circula en
vehiculos de movilidad personal (VMP). Estos son los principales
retos que hay que abordar para garantizar la mejora de la convivencia
con otros medios de transporte.
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El papel que desempenian los VMP
(vehiculos de movilidad personal)
en la nueva movilidad urbana y en
la promocion de formas de moverse
mas sostenibles es innegable. Pero el
incumplimiento de la normativa y
la velocidad excesiva por parte de
algunos usuarios de VMP constitu-
yen un reto para que su integracion
en el sistema urbano de movilidad
sea satisfactoria.

Esta es la conclusion principal del 2.°
Barometro de la movilidad en VMP
en Barcelona y sus accesos, el estu-
dio que, por segundo ano consecuti-
vo, elabord el RACC en el 2022 para

La Gran Barcelona

Un 60% delos
usuarios de
patinete admite
que circula amas
velocidad de la
permitida.

El168% de los
usuarios de VMP
piensa que esta
permitido circular
porlaaceraen
algunos casos,
cuando en realidad
no lo esta.

analizar los habitos y la opinién de
las personas que se desplazan en
patinete y otros vehiculos de movi-
lidad personal por la ciudad y, tam-
bién, por los accesos principales de
la capital catalana.

El exceso de velocidad, el
principal problema

El anadlisis de los VMP, punta de lanza
de la llamada micromovilidad, se sus-
tenta en mas de 4.500 observaciones
en los carriles biciy la realizacion de
800 encuestas a usuarios de esta nue-
va tipologia de vehiculos, la de mas
reciente incoporacion en la ciudad.

Los estudios RACC

Que algunos patinetes eléctricos cir-
culan en Barcelona mas rapido de
lo que estd permitido es facil de co-
rroborar. Basta con pasar un rato en
cualquier esquina de la ciudad para
constatar que un buen numero de
usuarios de los vehiculos de movi-
lidad personal (VMP) suele superar
el limite establecido para este tipo
de vehiculos.

El 2.° Barémetro pone cifras a esta
realidad palpable a pie de calle: un
60% de los usuarios de patinete ad-
mite que circula a mas velocidad
de la permitida.

No se trata de un hecho banal, ya que
en la edicion anterior del Barometro
(2021), “solo” el 19% de los encues-
tados reconocia que sobrepasaba los
limites de velocidad. Una cifra que se
ha multiplicado por tres en un ano.
Las observaciones que se han lleva-
do a cabo aportan detalles sobre el
exceso de velocidad de los usuarios
de patinete: el 98% no cumple el li-
mite de velocidad de los carriles bici
en la acera (10 km/h), pero solo un
2% incumple el limite de 25 km/h en
los carriles bici en la calzada. Para
completar la estadistica, el 16% no
respeta el seméaforo en rojo cuando
circula por el carril bici en la calzada.

Desconocimiento

de las normas

Aunque el conocimiento de la nor-
mativa de uso de los VMP ha mejo-
rado —en el 2021 el 51% afirmaba
que desconocia los aspectos basi-
cosyenel 2022 es el 32%—, sigue
habiendo confusién y demasiado
desconocimiento de aspectos cla-
ve y obligatorios de seguridad vial.
La posibilidad de circular porlas ace-
ras en patinete es el ejemplo principal
de esta desinformacion. El 68% de
los usuarios de VMP piensa que esta
permitido en algunos casos, cuando
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enrealidad no lo estd. La indiscipli-
na, en todo caso, continua presente,
ya que el 75% reconoce que circu-
la por la acera en alguna ocasion.
El mismo porcentaje desconoce que
la luz es obligatoria por la noche; el
66% no sabe que el casco, aunque no
es obligatorio todavia para los adul-
tos —en Barcelona lo serd a partir de
mayo del 2023—, si que es muy re-
comendable y constituye un elemen-

Conocimiento y respeto

de la normativa

El32% admite que noconoce lanormativa

decirculacionde VMPen Barcelona.

Los estudios RACC

to vital de seguridad, ya que puede
evitar secuelas importantes en caso
de accidente.

La encuesta destaca que el 41% ad-
mite que circula con los auriculares
puestos y que el 35% manipula el
movil en marcha, prdcticas prohi-
bidas y que son un gran distractor.
Preocupa que el 16% de los usua-
rios de VMP entrevistados admite
que ha trucado su vehiculo para

que pueda correr més (frente al 9%
del 2021).

Esta prdctica, ademas de suponer un
riesgo para la seguridad vial, puede
generar incendios de los patinetes,
como el vivido en el interior de un
vagon de tren de FGC, que en Catalu-
na ha provocado la prohibicién tem-
poral, hasta julio del 2023, de llevar
este vehiculos a bordo del transpor-
te publico.

Propuestas de posibles mejoras
en la seguridad de los VMP

El60% de losusuarioscreenquelosquenotienenpermisode
conducirdeberian seguirunaformaciénvial paracircularcon patinete.

1./0 Incrementaraparcamientos seguros 44% . 45%
4
0
66% 788, 638 Educaciénvialenescuelaseinstitutos [FIEZ 50% o38%
83% Prohibir aparcarmotos [14% 50% 36%
57% enlaaceraconcarrilbici-calzada
34% 950, 32% Cascoobligatorio 48% L 27%
igatori [ 43% | 9
Usodel Luzpﬁrla Usodela Llevar Usodela Seguroobligatorio d : 45% -
casco noche aceraen aotra acerasino p £ .
algunos  persona  haycarril Matriculaobligatoria 49% 43% 8%
L j  casos bici J
Obligatorio No permitido

Conocen M Noconocen

No satisfactorio
Wo-41 5-7

Satisfactorio
W s-10

Cumplimiento de la velocidad de los usuarios de VMP en Barcelona

Un 60% de los usuarios de patinete admite que circulaporencimade lavelocidad permitida.

Avda. Diagonal - Carrilbici/acera
(Girona/Bailény Caravel-lalaNifa/Entenca)

12% 2%
>20km/h <10km/h

Limite
velocidad
10km/h 7

86%

10-20km/h
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Trav. Gracia- Carrilbici/calzada
(Sardenya/Marina)

2%
g >25km/h

Limite
velocidad
25km/h

98%
<25km/h

AccesoBCN - Paseo compartido
(Esplugues—Avda. Diagonal)

10% 3%
>20km/h <10km/h

Limite
velocidad
10km/h 7
87%
10-20km/h



Otros comportamientos irregulares
reconocidos por los usuarios son que
el 61% senala que circula en ocasio-
nes contra direcciéon o por la acera
para ir méas deprisa, y que 6 de ca-
da 10 se saltan el seméaforo en rojo
cuando no viene ningun otro vehi-
culo ni peatén.

Un medio para jovenes

El patinete, como pasa con la bici-
cleta, puede ser una soluciéon para
resolver las necesidades de movili-
dad en las ciudades, pero no es va-
lida para todos los usuarios.

El perfil del usuario que se desplaza
en patinete por Barcelona y sus ac-
cesos es el de una persona joven (el
76% tiene entre 16 y 35 anos), que
lo utiliza para ir a trabajar o a estu-
diar (72%) y que realiza 2,7 viajes
por término medio al dia.

A pesar de no ser un vehiculo accesi-
ble a todo el mundo —personas mayo-
res, por ejemplo— los VMP crecen en
las ciudades y estan transformando
la movilidad urbana, lo que puede
generar problemas de convivencia,
sobre todo con peatones y ciclistas.

Sostenibilidad

Al mismo tiempo, los VMP aportan
beneficios ambientales, porque per-
miten desplazamientos cero emisio-
nes puerta a puerta. Aun asi, las dos
principales razones argumentadas
para empezar a utilizarlos son la rapi-
dezy el ahorro, no la sostenibilidad.
Una buena noticia es que aunque bue-
na parte de los usuarios de patinete
son noveles (un 32% hace menos de
un ano que lo utiliza), las personas
que tienen mas de un ano de expe-
riencia han aumentado con respec-
toal 2021 y se sittian ya en el 68%.
Un dato que ayuda a consolidar los
VMP y juega a favor de la conviven-
cia entre los medios de transporte
en Barcelona y sus accesos.

Las recomendaciones del RACC

AUMENTARLOS

DESPLAZAMIENTOSENVMP

-+ Garantizarquelaredciclista,
porlaquetambiéncirculanlos
patinetes, seade calidad, cohe-
renteyaccesible: concrucesyro-
tondas bien planificadas.

« Loscarriles bici/VMPsede-
beriansituarenlacalzada,
segregados deltrafico,con
sefalizacién especifica pa-
raVMPy bicicletasyconbuen
mantenimiento.

» Hayquedisponerdeunabuena
infraestructuraderecarga.

MEJORARLAFORMACION

- Impulsarlaeducaciénvialenlas
escuelassobre VMP.

- Ofrecercursos gratuitos basicos
sobrelanormativadecirculacion
paraaquellos usuariosde VMP
guenotengancarnetdeconducir

» Hacer campanas de sensibiliza-
cion paradifundirlanormativa
decirculacion, laimportanciade

deloselementosde proteccion,y
paramejorarlaconvivencia.

PREVENIRACCIDENTESY

ROBOS

» Trabajarparaqueelsegurode RC
seaobligatorio.

- Fomentarelregistro gratuitode
VMP paraminimizarelriesgode
robosyfacilitarlarecuperacion
delosvehiculos sustraidos.

PROMOVEREL PATINETE

COMPARTIDO

- Fomentarelsharingtan-
toenelambitourbanocomo
metropolitano.

« Impulsarlatecnologiade lasem-
presas de sharing parapermitirel
estacionamientoordenadoyla
conducciénresponsabley para
evitarelvandalismo.

- Creartarifasdinamicas pordis-
tanciaenlugardetiempo pa-
raayudaraevitarlavelocidad
excesiva.

Distancias de los trayectos

El73%delconjuntode losdesplazamientos soninferioresa5km

1%
32% 31%
99% 100%
68% 69%
Menosde 2 km Entre3y5km Entre5y10km Méasde10km

OrigenydestinoBCN

Conexidn conotros municipios

RACC Mobility Club MARZO 2023 | 45



La Gran Barcelona Los estudios RACC

05/2021

Estudio sobre el reparto
urbano de mercanciasy
ultima milla en Barcelona

La distribucion urbana de mercancias (DUM) se ha disparado por el
comercio on-line y esto genera retos que hay que afrontar. E1 RACC
recomienda medidas como una mejor gestion de las plazas de DUM,
incentivar el reparto fuera de las horas punta, flexibilizar los horarios y
crear plazas de cargay descarga de microparada.

46 | RACC Mobility Club MARZO 2023



El Club también pide un control mas
efectivo para reducir la indiscipli-
na de los usuarios, implementar los
carriles multiuso en las arterias de
la ciudad con mdas demanda de car-
ga y descarga y desplegar una red
de puntos de recogida descentrali-
zados aprovechando los mercados
de barrio.

Medidas como las menciona-
das son necesarias si se tiene en
cuenta que en la ciudad de Barce-
lona diariamente se realizan unos
500.000 desplazamientos relacio-

Lareduccion del
30% delas plazas
paracargay
descarga hace que
los transportistas
aparquen en doble
filaenel 49% delos
Servicios.

E192% del reparto
de mercancias se
pone en marcha
entrelas 7:30h
ylas9:00hdela
manana, en la
hora punta de mas
congestion.

nados con el reparto de mercancias
y de ultima milla, que generan en
torno al 20% del trafico y al 40%
de las emisiones derivadas de la
circulacion.

Dialogo y consenso

Hay que afrontar esta realidad desde
un andlisis objetivo con una infor-
macion rigurosa que permita mejo-
rar la eficacia del reparto urbano y
de ultima milla en la ciudad, pro-
moviendo el didlogo y el consenso
entre la Administracién y todos los

sectores implicados (distribuidores,
transportistas, comerciantes, etc.).
EI RACC harealizado esta tarea con
un estudio pionero realizado con
1.000 encuestas a transportistas y
responsables de comercios, y con
mas de 4.000 observaciones a pie
de calle.

La primera gran conclusion del es-
tudio es que la DUM no es un pro-
blema local, sino de alcance metro-
politano, que afecta mucho mas alla
de las calles de Barcelona, dado que
un 48% de los transportistas que
distribuyen en la ciudad llegan de
fuera de Barcelona.

La DUM impacta también de forma
notoria en la hora punta del trafico.
Un 53% de los transportistas inicia
la distribucién antes delas 7:30 h y
un 39% entre las 8:00 h ylas 9:00 h.
Esto quiere decir que a las 9:00 h
de la manana ya hay el 92% de los
transportistas circulando por la
ciudad, coincidiendo con la franja
horaria de méas congestion.

Falta flexibilidad

y eficiencia

Ante este hecho, la mitad de los co-
merciantes se muestran flexibles con
un posible cambio de horarios. Un
37% de los comerciantes encuesta-
dos por el RACC senala que son las
empresas logisticas las que marcan
los horarios de reparto. Uno de ca-
da dos senala que podria cambiar
sin problemas el horario de recep-
cion y entrega de mercancias, aun-
que la opcidén de reparto en horario
nocturno (de 4:00 h a 6:00 h de la
madrugada) es rechazada de for-
ma mayoritaria por un 87% de los
comerciantes.

Un dato que destaca es que un 49%
de los transportistas admite que
circula habitualmente con el volu-
men de carga del vehiculo medio
vacio. Los transportistas también
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Radiografia del reparto urbano de mercancias
y Ultima milla en Barcelona

Origende los desplazamientos Destinode los desplazamientos

lejos de comercios.
La reduccion del 30% de plazas
paralacargay descarga en Barce-
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de barrio.

52% 48% 92% 8%
dentrode BCN fuerade BCN dentrode BCN fuerade BCN
Volumende entregas Tiempo necesario parahacer Organizacion de los horarios
seglinfranjahorariadeldia lacargayladescarga deloscomerciantes
7% 13% . 15% 379%
49% Paquetesrecibidos masde menosde COﬂdICIOﬂ%CéOr condicionado
45 minutos A5 7/ porlaempresa
B Paquetsentregados minutos laactividad | detransporte
37%
29%
28%
26%
15% 9% 4y
()
4% 3% 22% Y
26% 54% podria decisién propia;
de3.00h  de8.00h  de13.00h de20.00h e entre30 entre15 cambiarel habitualmente
ag00h  al3.00h  a2000h  a23.00h  horario y45minutos y30minutos horario aprimerahora
- se quejan de los horarios regulados lona desde el 2009 provoca que los
de la DUM, ya que el tiempo permi- transportistas aparquen en doble
tido de 30 minutos para las opera- fila en el 49% de sus servicios. De
ciones de carga y descarga resul- “ hecho, el 47% de los comerciantes
ta insuficiente para el 33% de los afirma que no dispone de plazas
transportistas. de carga y descarga a menos de
Dos de cada cinco no encuentran 1l 67% de 10s 300 m de su local. Una posible so-
plazas libres porque estdn ocupa- ‘[I‘anspor‘[js‘[as lucién para el 67% de los encues-
das por vehiculos no autorizados o estaria afavorde tados seria realizar la carga y la
porque no hay disponibilidad, y esto descarga en un almacén central
incrementa su tiempo de reparto por gacer la Carga SJ[] d de barrio.
la busqueda de plazas disponibles o escarga {31 partrde
porque les obliga a dejar el vehiculo ~ UI1 almacen central Observaciones

Delas 4.043 observaciones realizadas
por el RACC se desprende una rota-
cion media de 10,1 vehiculos por



:Quéesuna
microplataforma?

Setratadeunespaciourbanodonde
loscamioneshacenladescarga

de paquetes parahacerlaentrega
final (4ltimamilla) entricicloocon
vehiculos de ceroemisiones.
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Destinatarios
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Las recomendaciones del RACC

ALASADMINISTRACIONES

LOCALES

» Impulsarunamesasectorialcon
losactoresvinculadosalaDUM.

- Incentivarelrepartofueradelas
horas puntadetréafico.

- Flexibilizar los horariosen fun-
ciondeltipode mercanciay
volumen.

» Crearplazasde microparada
(5minutos).

* Reducirlaindisciplinadelos
usuarios noautorizados con un
controlmas efectivo.

» Implementarcarriles multiu-
soenlasdistinatsarteriasde la
ciudad.

» Desplegarunaredde puntosde
recogidadescentralizados apro-

vechandolos mercadosdebarrio.

ALOSCOMERCIANTES

- Incrementarlalogisticainversa
(devoluciones) paraaprovechar
elvehiculocomercialvacio.

- Fomentarlacoordinacionde
comercios porsectores/zonas

parahacerenvios/recepciones
conjuntos (coninteraccioncon

las microplataformas) y reducir
losdesplazamientos.

- Digitalizar los procesosinven-
tariadosyde pedidos pararacio-
nalizarelalmacenajeyreducirlos
desplazamientos.

« ExtenderelClickand Collecten
puntosderecepciondebarrioy
dealtamovilidad.

ALOSTRANSPORTISTAS

- Planificarelusode los vehiculos
masadecuados enfunciéndelti-
pode mercancia.

» Aumentarelusodelaappde
DUM paragestionarelaparca-
miento. Invertirenformacion
ytecnologia paraidentificarlas
rutas Optimasdeentrega/recep-
cion.

- Evolucionar haciael etique-
tadointeligente que permita
hacerelseguimientode cada
paquete desde elorigen hasta
sudestino.

plazay dia en horario de regulacion

(de 8:00h a 20:00h), con diferencias 7 o
segun los distritos (13,3 vehiculos en Rotacion de plazas DUM por distritos

Graciay 7,7 en Nou Barris). 1334

Asimismo, se ha observado que un 1113 10.99
, . , ’ » 10,80 10,70
27% de vehiculos estaciona mas R 9,46

. . 8,32

de los 30 minutos reglamentarios ; 7,72
y que de 7:00 h a 8:00 h, una ho-
ra antes del inicio del horario de
regulacion, solo un 15% de plazas
estan vacias. , <

. R D N R <o & N R <
Las observaciones del RACC han & S S s & R ° S

. & L o & N & S & S
constatado que los vehiculos no au- & & <8 P s
f \2\0 %

torizados que ocupan plazas de DUM
estan, en 9 de cada 10 casos, méas de
45 minutos.

Vehiculos observados por plazaydiaenhorariodiurno (8:00h-20:00h)
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ESTUDIO

RACC

07/2022

4.° Barometro
de la movilidad
ciclista en
Barcelona y en
SUS aCCEeS0S

A pesar de ser todavia minoritaria, la bicicleta

ha asumido un cierto nivel de maduraciony
consolidacion en la ciudad. Para el RACC ahora hay
que resolver los puntos conflictivos como crucesy
rotondas, bajar todos los carriles bici de las aceras
ala calzada, hacerlos unidireccionales y mejorar la
senalizacion vial para los ciclistas.
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Tras unos anos en los que su irrup-
cién generd ciertos conflictos de con-
vivencia con peatones y otros vehi-
culos, hoy la bicicleta ha alcanzado
un punto de madurez en Barcelona
y el entorno metropolitano que ha-
ce que, en general, su adaptacion al
espacio urbano funcione de forma
razonable.

La aparicién cada vez mds habitual
de las bicicletas eléctricas favore-
ce la utilizacion de este medio de
transporte para distancias mas lar-
gas, para trayectos entre la ciudad
y los municipios proximos, y para
conectar el litoral y el centro de la
ciudad con los barrios de las zonas
altas con mas relieve.

El RACC hace tiempo que estudia
el comportamiento y las opiniones
de los ciclistas en el drea urbana de
Barcelona, con un barémetro anual
que en la ultima edicion (2022) se
ha elaborado con 800 encuestas a
usuarios y mas de 12.000 observa-
ciones en la via publica.

Radiografia del ciclista

El ciclista de Barcelona es una per-
sona joven: el 77% de las mujeres
y el 67% de los hombres que van
en bicicleta en Barcelona tienen
entre 21 y 40 afios. Se trata prin-
cipalmente de usuarios que van a
trabajar (72,5%) y de estudiantes
(24%). Un 66% se desplaza en bi-
cicleta propia y un 34% utilizan el
servicio publico Bicing. De todos los
ciclistas encuestados, un 5% opta
por vehiculos eléctricos.

Casi 7 de cada 10 ciclistas asegu-
ran que antes de ir en bicicleta ya se
desplazaban de manera sostenible.
En concreto, el 43% de los usuarios
sefnala que proviene del transporte
publico y el 24% que eran peatones
antes de ir en bici. Hay que destacar

que el 22% de los usuarios proviene =
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El perfil del ciclista

Elciclistade Barcelonaesunapersonajoven (entre 21y40anos) quecircula

enbicicletaparairatrabajaroaestudiar.

1% +61afos
0,
8% 51-60aios g‘gz/gaﬁos
12%
41-50anos
54%
Hombres  379%
21-30afios
30%
31-40anos
3% Parado—l
%8%
Estudiante
Barcelona
69%
Trabajador

3% 51-60afios 1

10%
10% 16728aﬁos
41-50ano0s
46%
Mujeres  41%
21-30anos
36%
31-40anos
1% Jubilado—l
3% Parado
20%
Estudiante
Accesos
76%

Trabajador

¢QUEMEDIODE TRANSPORTE USABA ANTES?

.
oo ninguno
| |

24% 43% 9% 16%

Barcelona M Accesos

8%

MOTIVOS DE DESPLAZAMIENTOS Y MOTIVACION PARA IR EN BICI

18%
Trabajo/Estudios
+0Ocio, gestiones, compras 37%
Trabajo/
Estudios
5% '
Ocio, gestiones, BCN
compras
25%
Trabajo/Estudios 47%
p ¢ A
+0Ocio, gestiones, compras T/
Estudios
Accessos
28%
Ocio, gestiones,
compras

El27% delos quevanaltrabajo
enbicinotienenninglnincentivo
porpartedelaempresa

41%tiene parkingseguro/
espacio paraguardarlabici

38%tienenducha/vestuario

11%tienenasudisposiciénun
rentingdebici

10%tienenincentivos
economicos




La valoracion de lared ciclable

EL89% delosciclistasencuestados consideranque notienenuna
red pedaleable queles permitacirculardeformasegura.

¢Qué hace la gente por
la noche con sus bicis?

Mas de lamitad de los ciclistas de Barcelona
prefieren guardar labicicletaensudomicilio, a

Disefode los carrilesen cruces/rotondas [ 209, | 56% 15% buenresguardode posibles robos.
Carrilesbici d lacalzad
Carflesbicseppradoscnlacaade  EpFER5A% N
Carriles bici bidireccionales (calles 1 sentido) 56% 20% 0,5% F'arkingE;SM/SABA—l
Sefializacién/semaforizacién paraciclistas  [PHEZN 58% 21% ; k_:I.:I.,S%
arking propio
Carriles bici segregados en lacalzada | 24% | 55% 21%
Anchode los carriles bici 52% 122% !
Mantenimiento de los carriles bici 1 21% | 55% 124% CZHO%; 68d% l
alle Endomicilio
Extensiéndelaredciclista [ 229 | 51% 127%
No satisfactorio Satisfactorio
WOo-4° 5-7 m3-10
La siniestralidad lSolO,ell_ll% de Modos de transporte que
de los ciclistas C‘l’fe ‘r:]'tgr'fggf] generan inseguridad
El20% delosciclistasencuestados se un seguro Los patinetesyotros VMP (vehiculos de movilidad
hanvistoinvolucradosenalgunaccidente. especiﬁco de personal) sonunodelos mediosdetransporte
bici (7% en el q‘ue.gene'ran mayorsensaleon deriesgoalos .
HATENIDO ALGUNSUSTO 2020) ciclistas, juntoconlosvehiculos de mayortamario,
(DURANTEELULTIMOANQ) ' como los camiones,autobusesy furgonetas. Por
o 4 contrapartida, eltranviaylos peatonessonlosque
ELBC?;ﬁ)oigﬂ:e lesgeneran menorsensaciondeinseguridad.
55% o .
L R T normativa de
circulacion Tram WEEA  45% AT
48% 3'/0 2l/° 3[0 gﬁ ggﬂg% Peatones FIEEA 51% . 34%
2018 2019 2020 2022 En e[ 2020 Otrasbicis MWEZR 51% - 32%
HATENIDO ALGUN ACCIDENTE erael 38%' s 7 s
Vehicul L Q
(ALGUNAVEZ) de manera estacionados PR 51% - 3%
ﬁue mejorta Coches 53% L 28% |
Sl Tai WOFZE49% SIS
88% 82% 85% 80% El 65% de Furgonetas 54% 1 24%
los ciclistas IV 22% | 53% L 25%
B se siente Camién 49% - 28%
188 1l/° 1.%’ 2000
2018 2019 2020 2022 Z#éﬁ?;ﬁgéepor VMP 50% 126% |
HWSi " No Barcelona. M Muyinseguro ' Inseguro M Pocoinseguro

RACC Mobility Club MARZO 2023 | 53



La Gran Barcelona

de los vehiculos de combustién —
coche o moto— y que este es el seg-
mento que, desde el punto de vista
ambiental, mas interesa que crezca.
Es significativo que 4 de cada 10 ci-
clistas hace menos de 2 anos que
se desplazan en bicicleta. La cifra
aumenta en los usuarios del servi-
cio publico (Bicing o eBicing), donde
mas del 56% son ciclistas noveles.
De esta manera se pone de manifiesto
que los sistemas publicos sirven de
impulsores de la movilidad ciclista.
De hecho, el 56% de los usuarios en-
cuestados valoran con un notable
o excelente el servicio de Bicing o
eBicing y el 39% afirman que haria
desplazamientos metropolitanos si
hubiera continuidad del servicio en-
tre los municipios.

Entre las razones para escoger la
bicicleta como modo de transporte,
los usuarios priorizan la comodidad
(27% de los encuestados), la mejo-
ra de la salud (24%) y el ahorro de
dinero (20%). Curiosamente, la pro-
teccion del medio ambiente no figu-
ra entre los principales motivos que
impulsan a los usuarios a pasarse a
la bicicleta para sus desplazamien-
tos habituales.

Valoracion critica de

la infraestructura

E189% de los ciclistas afirman que
no tiene red ciclable en todo sureco-
rrido habitual, es decir, soloun 11%
sefnala tener al alcance una infraes-
tructura para ir en bici de manera
segura y continta a lo largo de todo
su itinerario diario —carriles bici, zo-
nas 30y pacificadas—. Esto obliga a
un 13% de ciclistas a dar una vuelta
mas larga y aumentar el tiempo de
recorrido para circular siempre por
vias ciclables, y un 12% a bajar de la
biciy hacer parte del itinerario a pie.

54 | RACC Mobility Club MARZO 2023

Los estudios RACC

E169% de los
ciclistas antes
optaban por

otras maneras
sostenibles de
desplazarse
(transporte publico
eirapie); soloun
249% utilizaba el
coche o la moto.

Los aspectos negativos mas mencio-
nados por los ciclistas, aparte de la
falta de continuidad de la red, son
el disefio de cruces y rotondas, que
solo un 15% considera satisfactorio;
los carriles bici entre contenedores y
plazas de aparcamiento de vehiculos,
ylos bidireccionales. Por todo ello, en
los datos globales, un 73% encuentra
insatisfactoria la infraestructura y
solo el 27% la valora positivamente.

Conocimiento y
cumplimiento de

la normativa

Las encuestas detectan un incremen-
to del uso de elementos distractores.
A pesar de no estar permitido, el 41%



JOSE IRUN

de los ciclistas reconoce que utiliza
auriculares y el 35% que utiliza el
movil cuando circula, el 48% admi-
te que cruza los semaforos en rojo
cuando no hay vehiculos de motor
cercay el 42%, que va a mas velo-
cidad de la permitida. En cuanto a
los elementos obligatorios. el incum-
plimiento es alto: solo el 66% lleva
timbre, el 56% luz blanca delantera,
el 52% luz roja posterior y el 22%
elementos reflectantes porlanoche.
En este contexto es coherente que
el 33% de los ciclistas admita no
conocer la normativa de circula-
cion, razén por la que habria que
establecer alguna formacion basica
obligatoria.

Las recomendaciones del RACC

COMPORTAMIENTODELOS

USUARIOS:

- Fomentarlaformacion gratuita
yelconocimientodelanormati-
vadecirculacidonurbana,

+ Fomentarlaconvivenciaentre
lasbicicletasyelrestode modos.

- Concienciarsobrelosriesgosdel
usodeauricularesydelmovilyso-
brelaimportanciadelusodelcas-
coylaobligatoriedad detimbre,
lucesyelementosreflectantes.

INFRAESTRUCTURA

» Resolverlos puntos conflictivos
paralaseguridad comocruces,
rotondas, carriles bicide las
acerasylosbidireccionales.

» Impulsarelusodelabicicletaen
elambito metropolitano.

- Mejorarlasefalizacionvial.

» Reservarun espaciosenalado
especificamente paraquelas
bicicletas sedetenganen los
semaforos.

« Auditarlos carriles biciparade-
tectarposibles peligrosyasegu-
rarunbuenmantenimiento.

« Crearunared de estacionamien-
tos segurosyfomentariniciativas
privadas de aparcamiento.

SERVICIO PUBLICOBICING

» Electrificarlamayor parte del
servicioBicing.

- Aumentarlatarifaplanade30a
45 minutos portrayecto.

» Ampliarlacoberturaen munici-
pios préximos.

- Garantizarlaintegracion tarifa-
riadelservicioBicingconelser-
viciometropolitano.

EMPRESASY ADMINISTRACION

- Ofrecerincentivos paraeluso
delabicicletaenelambito
laboral.

» Ofrecerincentivosfiscalesy
subvenciones paralacomprade
bicicletasnuevas.

Uso urbano y metropolitano de la bicicleta

Biciprivada
eléctrica T
5%

Bicing
eléctric
9% .

Origeny

destino

BCN

Bicing Bici
25% privada

61%

Bicing Bicingeléctrico
4%7 (3%

Bici privada

eléctrica
6% Conexion
conotros
municipios

Bici
privada
87%
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RACC HolaBICI
e GO

RACC HolaBICI. El compromiso del Club con
una movilidad urbana mas agil y saludable

Como parte de su proceso de transformacion en un Club de Servicios a la Movilidad, el RACC puso
enmarchaen el 2018, con gran éxito, su propia comunidad ciclista, RACC HolaBICI, con el objetivo
de impulsar el uso seguro de la bici en las ciudades y promover una movilidad urbana sostenible

mas agil y saludable.

LIROLA&CUSSO

T

RACCHolaBICI,
lacomunidad que
ofrecesoluciones,
actividadesy
I/ consejos para .
“disfrutardelabici:

-

Con mas de 25.000 seguidores
en las redes sociales (Facebook e
Instagram), RACC HolaBICI es la
mayor comunidad de ciclistas de
toda Catalufna y una muestra del
compromiso firme del Club con los
usuarios de la bicicleta. El RACC
cree que hay que trabajar para me-
jorarla integracion de este vehiculo
sostenible en la movilidad urbana,
porque es una alternativa excelente
para muchos ciudadanos que quie-
ren optar, sin riesgos de seguridad,
por una forma de moverse agil y
saludable.
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Los miembros de RACC HolaBICI tie-
nen acceso ainformacion actualizada,
noticias, novedades y tendencias so-
bre la cultura de la bicicleta urbana,
y pueden participar en charlas on-line
mensuales impartidas por expertos,
por ejemplo, sobre nutricién especi-
fica para ciclistas o sobre manteni-
miento y puesta a punto de la bici.

Al lado de los usuarios

Igualmente, formar parte de la co-
munidad de bikers del RACC permite
apuntarse a las salidas organizadas
en bicicleta, tanto urbanas como de

carreteray de montafia, siempre de la
mano de un gufa especializado, para
descubrir nuevos lugares y conocer
otra gente apasionada por la bici.

Pero RACC HolaBICI, abierta a todo
el mundo, sean socios o no del Club,
es mucho mds que una comunidad
de usuarios. Proporciona tranquili-
dad ala comunidad ciclista y le ofre-
ce muchos otros beneficios, como:

« Barometro RACC del ciclista urbano.
Estudio anual realizado por el RACC
desde el 2018. El andlisis més com-



pleto de la movilidad urbana en bi-
cicletaen el area de Barcelona y sus
accesos, de las inquietudes de los
ciclistas, de los problemas de seguri-
dadylas posibles soluciones. Impres-
cindible para conocer la evolucién
de la realidad ciclista en la ciudad.

Red de 13 Puntos Bici de autorepara-
cidn, que se ubican en sitios estra-
tégicos donde hay un alto volumen
de bicicletas y medios de transporte
publico. Con acceso gratuito, ofre-
cen herramientas para tareas de
reparacion y mantenimiento y fo-
mentan la intermodalidad, ya que
cinco puntos se sitian en esta-
ciones de los FGC.

Acceso gratuito a la version Premium
de laapp Flare, que mejora la segu-
ridad del colectivo ciclista, porque,
cuando detecta una caida, envia
un mensaje automatico de socorro
con geolocalizacién a los contactos
que previamente haya escogido el
usuario.

Bicipedia, enciclopedia on-line de
bicicletas con mas de 1.000 mo-
delos eléctricos de un centenar
de fabricantes, con un buscador y
comparador completo.

Mou-te bé! On Tour. Actividad de
educacion en movilidad ciclista
para ninos y ninas de entre 6y 13
anos. De caracter itinerante, com-
bina una sesion tedrica con juegos
derol en un circuito que reproduce
una Zona 30.

Servicios especificos para la bicicleta,
como asistencia, seguros, cobertu-
ra de gastos médicos en Espana y
en el extranjero, asesoria juridica
y recursos de multas.

TONI GRASES

Equipo RACC HolaBICI,
impulsando el ciclismo femenino

Conelobjetivodeimpulsarelciclismofemeninoydarvisibilidad alas mujeresen
competicionesdelmundodelabicicleta,enel2022 el Club pusoen marchaRACC
HolaBICITeam. Liderato por Maria Salvo, durante muchos afios copilotodera-
llies,yformado por Txell Sabaté, Miriam Vilary Ana Cantallops, elequipo lucirael
nombre delRACCensiete pruebasde granexigenciaenel 2023: Experience Ga-
rraf-Penedes, Mallorca312, Remences, Transpyr, Quebrantahuesos, Musara 24h
yGran Fondo Alberto Contador.

=
> % w0?.0
° X 0 00 CityTrips, la app mas util
00 © para el ciclista urbano
ﬂ o ° @ Presenteen 32ciudades detodoelmundo
(i B G y gratuitaparaiOSyAndroid, permite esco-
E E' & 39" gerlamejorrutaparadesplazarseenbici-
2 o 0 Q cletaobiencombinandolaconeltransporte
I . i el
) i ,.8 e ® publico. Tambiénfacilitareservarbicis, pati-
) o) a netesyotrosvehiculos de sharing presentes
®o !@ v enlaciudad.
L] ' ] Atravésde CityTrips, desdejuniodel 2022
o RACCHolaBICIofrece unserviciode sus-

cripciondebicicletasy patinetes eléctricos
e e que, conunatarifaplanamensual,incluyela
== ; bici, laasistenciayelseguroRC.
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La Gran Barcelona

La Barcelona
de los distritos

Diez ciudades en una

A pesar de la necesidad de planificar la movilidad urbana con una vision metropolitana, estudiar
las caracteristicas de cada uno de los diez distritos de Barcelona resulta de gran utilidad para
detectar realidades muy diferentes que inciden en las necesidades de movilidad de los usuarios.
El RACC ha hecho este ejercicio, analizando con rigor los datos aportados por las encuestas de
servicios municipalesy por los observatorios municipales por distritos, con conclusiones que
resultan bastante relevantes.
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Con una poblacion total que supe-
ra a los 1,6 millones de habitan-
tes, Barcelona constituye el ntcleo
central de un area metropolitana
de mas de 3,3 millones de perso-
nas y una superficie de 636 km?2,
una de las mayores de Europay de
las mas importantes del Mediterra-
neo. Sin embargo, esta relevancia
no puede hacer olvidar que el mu-
nicipio de Barcelona, por si mismo,
constituye un territorio realmente
pequeno y denso, limitado fisica-
mente por el mar y la montana y
rodeado de municipios limitrofes
a menudo separados solo por un
paso de peatones.

El porcentaje de
ciudadanos que cree
que Barcelona esta
peor se ha duplicado
respectoal 2016,
sobre todo porla
falta de seguridady
limpieza.

En todos los
distritos, excepto en
Ciutat Vella y Nou
Barris, los usuarios
ven el aparcamiento
como uno delos
ocho problemas mas
graves de la ciudad.

Un analisis detallado de la ciudad
muestra la realidad de un territorio
heterogéneo, donde las diferencias
entre cada uno de los diez distritos
enlos que se divide el municipio po-
nen de relieve tipologias urbanas que
tienen poco que ver entre si y que im-
plican necesidades de movilidad muy
variadas que invitan a la reflexion.

Preocupacion por el

trafico y el aparcamiento

La satisfaccion de las personas resi-
dentes en Barcelona se ha reducido
significativamente en los ultimos
mandatos municipales. Respecto al
2016, el porcentaje de los residentes

que cree que la ciudad estd peor que
antes se ha doblado, y ha pasado del
33% al 66%. Esta insatisfaccién se
basa, sobre todo, en la inseguridad y
lalimpieza, dos problemas recurren-
tes en todas las encuestas recientes.
Pero un tema como el trafico se si-
tlla como el cuarto mas mencionado
por los residentes en el Barometro
2022, por encima incluso del acceso
a la vivienda.

En general, los residentes en Barce-
lona notan las crecientes dificulta-
des de circulacion para el vehicu-
lo privado (coches y motos) que ha
puesto en marcha el Ayuntamiento.
Seis de cada diez creen que el apar-
camiento ha empeorado y mas de
la mitad, que la circulacion es mas
dificil ahora que antes. Resulta sig-
nificativo que, a la hora de valorar
los servicios municipales, el apar-
camiento saca la peor nota (4,01
sobre 10) en la media de Barcelona.
Es el tnico servicio que suspende,
con una nota inferior al 5. Le siguen
la gestién de la circulacién (5,10) y
la seguridad (5,28).

Por distritos, la ultima encuesta de
servicios municipales muestra que
algunos de los problemas mads graves
en Horta-Guinardé son el aparca-
miento, el transporte, la infraes-
tructura y las comunicaciones. Con-
gestion y trafico son también dos
de los problemas mds importantes
para los residentes de Sarria - Sant
Gervasi. En todos los distritos, ex-
cepto en Nou Barris y Ciutat Vella,
los usuarios consideran el aparca-
miento como uno de los ocho peores
problemas de la ciudad.

Movilidad obligada

por trabajo

Los ultimos datos municipales dicen
que tres de cada diez residentes en
Barcelona trabajan en el mismo
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distrito donde viven, un hecho que
a priori puede favorecer los desplaza-
mientos laborales a pie, en bicicleta
o VMP. Casi uno de cada dos tra-
bajan en Barcelona, pero en otros
distritos, lo que en principio puede
impulsar el uso del transporte pu-
blico o de la moto, la bicicleta o VMP
como vehiculo habitual. Y, para un
22,3% de los residentes en Bar-
celona es obligatorio desplazarse
todos los dias fuera de la ciudad
para trabajar.

Las necesidades de movilidad por
trabajo de los barceloneses cada vez
son mayores. Respecto al 2015, el
numero de residentes que trabajan
en el mismo distrito donde viven se
ha reducido un 8%, el de residen-
tes que trabajan en otro distrito de
Barcelona se ha incrementado un
5% y los que se desplazan fuera de
Barcelona ha subido el 3%.

Sin alternativa

Esta movilidad laboral obligada
fuera de la ciudad no siempre en-
cuentra alternativa en transporte

La ciudad que camina

La Barcelona de los distritos

En Sant Andreu,
Horta-Guinardo

y Nou Barris solo
dos de cada diez
personas trabajan

y viven en el distrito.
En Ciutat Vella,

el Eixampley
Sarria-Sant Gervasi
son cuatro de cada
diez.

publico, ya que implica el uso de
demasiados modos de transporte,
un tiempo de desplazamiento ex-
cesivo o la imposibilidad real de
llegar al destino laboral en metro,
tren o autobus, lo que sucede, por
ejemplo, en algunos poligonos in-
dustriales alejados de nucleos de

poblacién. Eso puede fomentar el
uso del vehiculo privado.

Por distritos, un 43% de las perso-
nas que trabajan en Ciutat Vella
también residen ahi. Es el distrito
con esta proporcién mas elevada.
En el Eixample y en Sarria - Sant
Gervasi son un 40%. Estos dos ul-
timos son distritos con bastantes
equipamientos de comercios, ofici-
nas, despachos, consultas médicas...
que, al mismo tiempo, tienen una
amplia oferta residencial. En el caso
del Eixample, es una consideracion
que habria que tener en cuenta ala
hora de planificar cambios urbanis-
ticos que afectan a la accesibilidad
de los usuarios.

Al otro lado de la balanza, solo un
17% de las personas que trabajan
en Sant Andreu viven en este mismo
distrito, mientras que en Nou Barris
son un 20% y en Horta-Guinardo,
un 22%. Asi pues, son distritos con
necesidades de movilidad laborales
que mayoritariamente no pueden
atenderse con desplazamientos a pie.

LaultimaEMEF, encuestade movilidad endialaborable (2021),
querecoge las caracteristicas de los cinco millones de desplaza-
mientosdiariosdelosresidentes, muestraque Barcelonaesuna
ciudad que caminamucho, unhechofavorecido posiblemen-
teporlasreducidasdimensionesdelmunicipioy porelclima.
SegunlaEMEF, los desplazamientos apiesuponenel52% de
todoslos efectuados porlosresidentesenlaciudad. Lacifra
encajacon ladistanciamediadelostrayectosdelosbarcelone-
sesendialaborable, queessolode 3,4 kildbmetros. Lamovilidad
activadeloshabitantesdelaciudadllegaal 55,5%,yhayque
anadirun3% detrayectos en bicicletayelrestoen otros vehicu-
losde movilidad personalcomo patinetes. Eltransporte publico
relineel24% de desplazamientosyeltransporte privado—
fundamentalmente,cocheymoto—nollegaal21%.
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Esimportante destacareste ultimo daton porque demuestra
queochodecadadiezdesplazamientos efectuados por los
habitantes de Barcelonaserealizan con medios de trans-
porte sostenibles (apie, transporte publico, bicicletay pati-
nete), loque ponederelieve que los problemas de congestion
ytraficodelaciudad nose originan de formamayoritaria por
los habitos de sus habitantes, sino porlanecesidad de los
usuariosdefueraquedebenentrarysalirtodoslosdiasyno
encuentranalternativas razonables entransporte publico.
Elanalisis pordistritosinvitaalareflexion conrespectoalosre-
sidentesen el Eixample, querealizan casiun 61% de despla-
zamientosa pie. Elparticular, disefio urbanistico de este distrito,
susatractivosydinamismo comercialy de servicios, yelrelieve
practicamente llanoanimanamuchosresidentesaandar. Tam-



El distrito con un porcentaje de ha-
bitantes que se desplaza a trabajar
fuera de Barcelona mas elevado es
Sants-Montjuic, donde el 26% de
residentes tienen que hacerlo a
diario, seguido de Les Corts (25%).
Contrasta con el 13% de residentes
de Ciutat Vella que se ven obligados
a salir de Barcelona para ir al trabajo.

No tantos vehiculos

y mas antiguos

Un dato que llama la atencion es que
enun 51% de domicilios de la ciudad
no hay coche particular, y todavia
mas destacado es el motivo principal
(el 40% de los casos): no lo quieren
ono lonecesitan. En otro 9% de do-
micilios el motivo de la ausencia de
automovil es econdmico: querrian,
pero no se lo pueden permitir. Por
distritos, Sarria - Sant Gervasi es el
que registra mas domicilios (63%)
con coche particular, seguido de Les
Corts (57%) y Sant Andreu (56%).

La misma estadistica aplicada a las
dos ruedas motorizadas demuestra
que en un 17,5% de domicilios de

bién Ciutat Vellay Sant Martirozan el 60% de desplazamientos
apie.Entodos losdistritos, lostrayectos que serealizan cami-
nandosuperanel 50% deltotal, exceptoen Horta-Guinardoy
Nou Barris,dondesonel48%,yesque constituyendosdistritos
conunrelieveconsiderableyalejadosdelcentro.

Ensiete delosdiezdistritos, los trayectos en transporte pu-

Losresidentes del
Eixample realizan
apieel 61% delos
desplazamientosy
los de Ciutat Vella
y Sant Marti, el
60%. En ochode
los diez distritos
los trayectos a pie
superan el 50%.

la ciudad hay, como minimo, una
moto o ciclomotor particular, mien-
tras que un 73% de hogares no tie-
nen por convencimiento y un 9,5%
restante, por falta de recursos econo-
micos. Sarria - Sant Gervasi destaca
como el distrito donde mas domi-
cilios (27%) tienen al menos una

blicosuperanlosde los vehiculos privados, entrelos cuales ]

cabedestacarNou Barris y Ciutat Vellacomo los dos con mas
uso de metro, bus, FGCyRodalies (30% de los desplazamien-
tos). En Ciutat Vella, elvehiculo privadosolosuponeun11%
detodoslostrayectos. Eselregistro mas bajoseguidodeldel
Eixample (18%), el distritodonde, curiosamente, sellevanaca-

bomasintervencionesenlaviapublicadestinadasareducirel &

traficode cochesymotos.

moto o ciclomotor, seguido de Les
Corts (22%) y Gracia (fambién con
un 22%, posiblemente explicable por
la peculiar fisonomia urbanistica del
distrito, que facilita mucho mas el
acceso en moto que en coche).

Mas de la mitad de los vehiculos
—turismos, motos y ciclomotores—
domiciliados en los distritos de Bar-
celona tienen una antigiiedad su-
perior a los diez afos, con la tnica
excepcion de los turismos registra-
dos en Les Corts, donde la mayoria
se situan entre los cero y los nueve
anos de antigiiedad.

Sarria - Sant Gervasi es el distrito
donde mas motos y ciclomotores
(57%) superan los diez anos de an-
tigiedad, mientras que Sant Martiy
Nou Barris, con un 50%, son los que,
relativamente, tienen un parque de
motos y ciclomotores no tan anti-
guo. En cualquier caso, la antigliedad
media de los turismos en la ciudad
supera los once anos, la de las mo-
tos se acerca a los doce y la de los
ciclomotores supera este registro.

JOSE IRUN
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La Barcelona de los distritos

Los distritos
de Barcelona

en cifras

HORTA-GUINARDO

172.109 HABITANTES

SARRIA -
SANT GERVASI

148.201 HABITANTES

LES CORTS

NOU BARRIS
170.736 HABITANTES

SANT ANDREU
149.826 HABITANTES

GRACIA

81.074 HABITANTES = 171 915 HABITANTES

EL EIXAMPLE

266.857 HABITANTES

SANT MARTI
239.465 HABITANTES

CIUTAT VELLA
106.028 HABITANTES

SANTS-MONTJUIC
183.770 HABITANTES

>.772

hab. ' km?

266.857

ELEixampleeseldistrito
conmas habitantes.

22.9

ElEixampleeseldistrito
conmayordensidad de poblacion.
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Sants-Montjuiceseldistrito
quetienelamayorsuperficie.

4,3 km?

CiutatVellaeseldistrito
conmenorsuperficie.

136.061

ElEixampleeseldistrito
quetienemasvehiculos.

ElEixampleeseldistritoconmas
motosyciclomotores. Sarria-Sant
Gervasi,elquetieneunporcentaje mas
altode motosyciclomotoresde mas
dediezafosdeantigliedad (57,1%).

210 ha

SantMartieseldistrito
conmayorsuperficiedeaceras.

28,2 ha

Sants-Montjuiceselquetiene méas
zonasde prioridad parapeatones.

302 hoteles

ELEixampleeselquedisponede mayor
ofertadeestablecimientos hoteleros.




Ny
288 ha

Sants-Montjuiceseldistritocon
maés superficie de parques urbanos.

18,7%

Horta-Guinardo, elquetiene
mayor superficie de actividad
econdmicadedicadaalasanidad.

13%

CiutatVella, donde mas personas
vivenytrabajanenelmismo
distritoy Sant Andreu,conun17%,
donde menos personasviveny
trabajanenelmismodistrito.

26%

Sants-Montjuic, donde mas personas
tienenque desplazarsetodoslosdias
fuerade Barcelonaparatrabajar.

60,6%

ElEixampleeseldistrito
conmasdesplazamientosa
pieenundialaborable.

5/10

300

CiutatVellaeseldistritoque
peor puntlalagestidon municipal
delcontroldelruido.

68,5%

Horta-Guinarddeseldistrito
conmasinstalaciones publicas
parapracticardeporte.

8.1/10

Nou Barris, donde masresidentes
consideranquelagestion municipal
delaparcamientohaempeorado.

Les Cortseseldistritodonde
mejorse puntlaelgradode
satisfacciénporvivirenelbarrio.

El distrito donde mas personas utilizan
como medio de transporte habitual
para las actividades principales...

[=]

41,5%

12,4% =9

ElmetrooFGCurbano: Sant Andreu.

38,2%

Elcoche: SantMarti.

8,7%

Elbus: Les Corts.

17,2% i

ElBicing: Ciutat Vella.

3.6% =)

Apie:NouBarris.

11,5% )

Lamoto: Sarria-Sant Gervasi
yGracia.

Rodalieso FGCinterurbano:
Sarria-Sant Gervasi.

2,2% =

Tranvia: Sant Marti.
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Deloscaminos detierra a T

. que previo el poder transformador
IOS COCheS S]_n Conductor para la movilidad de las personas
de aquel invento denominado au-
tomovil. No todo el mundo pensaba
igual. La presencia de los aparatos
de cuatro ruedas en la ciudad crea-
ba mas inquietud que otra cosa, lo
que llevo al RACC, poco después de
su fundacién, a elaborar su primer

EI RACC ha acompanado la evolucién de la movilidad

de las personas durante mas de cien anos, pero no
como un simple espectador, sino como protagonista,
analizando conrigor la realidad para poder anticiparse
alas necesidades de la sociedad, sobre todo en temas de
seguridad vial.
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1.EIRACCreclamoédesdeelinicio
caminos seguros paralos primeros
usuariosdeautomoviles. 2. Guias
Escolares de Trafico, iniciativadel
RACCdelosanossesentaysetenta
parapacificarlosentornosescolares.
3. “Mou-tebé!OnTour”, actividad de
. formaciénvialdel Club paranifios. 4.
ELRACC participaen pruebas piloto
- deconducciénauténomaencircuito
cerrado. 5.Losdrones pueden
sergrandesaliadosde futuroen
emergencias, asistenciasytareasde
vigilancia. 6. Hyperloop, proyectode
trenconvelocidaddeavion.

i

estudio de seguridad vial para ave-
riguar qué vehiculos causaban mas
accidentes, silos carros de caballos
o los vehiculos a motor. Los movidos
por traccion animal —o traccion de
sangre, en la denominacion tradicio-
nal— quedaron retratados.

Los primeros anos del s. XX, el RACC
ya defendia con insistencia el dere-
cho de los usuarios a moverse con

Proyectos internacionales en clave de futuro

Consolidadacomounaentidadde
referenciaen movilidad eneldmbito
internacional, el RACC participahoy
ennumerosos encuentrosy grupos de
trabajo conexpertosdetodoel mundo
queinvestigan, convisiondefuturo,
laaplicaciénde nuevastecnologias
ysistemasalamovilidad. ELRACC
aportaenestosforos suampliaex-
perienciaenelanalisis de datos, una
metodologia contrastadayelconoci-
mientodelas necesidadesreales del
usuario.

Entrelosencuentrosde mas prestigio
enlosqueelClubdesarrollaun papel
destacadoseencuentran el Tomorrow
Mobility World Congress de Barcelo-
na, el Global Mobility Callde Madridy
elInternational Mobility Congressde
Sitges.
EIRACCtambiéntrabajaengrandes
proyectos europeos queinciden, so-
bretodo, entres grandes ambitos que
marcaran laformade moversedelos
ciudadanosacortoy medioplazo:la
movilidad cooperativa, laconectaday
laautonoma. Amodode ejemplo, algu-
nos de estos proyectos son:

NACAM
IN2CCAM.Financiado porla Comi-
sion Europea, cuentacon la partici-
pacionde 22 sociosde 10 paises. Su
objetivoesdesarrollar, integrary po-
neren practicaserviciosinnovado-
resde Movilidad Cooperativa,
ConectadayAutomatizada (CCAM,
porsussiglaseninglés) ensistemas
de gestiondeflotas y deltrafico. EL
RACC participaestudiandolas nece-
sidades, las percepcionesy las ex-
pectativas delosusuariossobreel
ecosistema CCAM.

(!
HI;IDRIVE

HI-DRIVE.También financiado porel
programaHorizonte 2020, ydesarro-
llado porunconsorciode 40 socios,
entreloscualesseencuentrael
RACC, analizalafiabilidad de los
sistemas de conduccidon auténoma
denivel4,enelqueelcoche, ademas
decircularsinconductor, esta prepa-
rado parareaccionar porélmismoy
sinintervencién humanaante cual-
quiersituacion, imprevistoofallo. EL
RACCseencarga, entre otras funcio-
nes, delaformacion practicaalos
usuarios que prueban estos sistemas
en pistas cerradas.

modales

MODALES (MOdify Driver’sbehaviour
toAdaptforLowerEmissionS).Proyec-
todeinvestigacion paradisefareim-
plantarrecursos paraformaralos
usuarios enunaconduccion mas sos-
tenible, desarrollado porunconsorcio
formado por14organizacioneseuro-
peas, entre lascualesfigurael RACC,
queaportasuexperienciaenconduc-
ciéneficienteysostenible.

PISNEERS

PIONNERS PORTS.Proyectode laCE
que quiereimpulsarlareducciéonde
las emisiones de los puertos, ase-
gurando lacompetitividad de lasin-
fraestructuras. EIRACC colabora
conelPortde Barcelonaanalizando
como mejorarlaaccesibilidady la
movilidad en lasinstalaciones por-
tuariasconcriteriosde
sostenibilidad.
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La Gran Barcelona

libertad y seguridad, en una época
en la que tan solo algunas calles del
centro de Barcelona tenfan pavimen-
tacién con adoquines y el resto de
vias urbanas e interurbanas eran ca-
minos de tierra, barro y piedras sin
mantenimiento.

La historia de los primeros afios del
RACC estd llena de episodios sorpren-
dentes y significativos que muestran
hasta qué punto el Club tomaba la
iniciativa para defender la seguridad
de los usuarios, fueran o no socios
de la entidad: desde instalar sefales
de advertencia en los arcenes para
avisar de los tramos peligrosos de la
red vial hasta colocar vallas en los
pasos de nivel y arreglar caminos,
como hizo el Club con el que unia el
aerodromo del Prat con la ciudad, des-
pués del episodio que dejo al rey de
Bélgica atascado con su coche oficial
por el mal estado de la ruta.

En 1911 el Club envi6 una delega-
cion a Madrid, con representantes
del Ayuntamiento y la Diputacion,
para entrevistarse con el ministro
de Fomento y el rey Alfonso XIIT pa-
ra exigir mejoras en la carretera
de Francia, la futura N-2, entonces
un camino en un estado pésimo que
cruzaba mads de 200 vados y rieras.

Un episodio que ilustra este espiri-
tu emprendedor se vivié en 1928,
cuando una riada se llevo el puen-
te sobre el rio Tordera en la carre-
tera de Francia. El RACC, temiendo
la previsible desidia ministerial, se
anticipd y encargd, por su cuenta,
el anteproyecto de las obras de re-
construccioén a fin de que el puente
estuviera a punto para la Exposicion
Universal de 1929 de Barcelona.

Asi se hacian las cosas en aque-

lla época. El empuje del RACC y el
entusiasmo de sus socios llevaba
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El RACC y la movilidad del futuro

A principios del

s. XX el RACC
instalaba senales
de traficoy
arreglaba caminos.

El Clubreclamoéel
permiso por puntos
en 1994, cuando
nadie hablaba

de él, y ha sido
pionero en estudiar
la movilidad

con perspectiva

de generoylas
distracciones

como causa de
accidentes.

a la entidad a pasar a la accién pa-
ra superar la lentitud o pardlisis
administrativa.

Seguridad vial en

las escuelas

Superada la crisis de la posguerra, en
1954 el Club lanz6 la cartilla escolar
de circulacion para ofrecer educa-
cidénvial en las escuelas. Implicé ala
Guardia Urbana para impartir en los
colegios una formacién que redujera
los atropellos de nifios y estableciera
las bases para la educacion civica en
movilidad de los futuros conducto-
res, y en las escuelas también formo
a alumnos de los cursos superiores
para que regularan la circulacién en
la calle en las entradas y salidas. Eran

los GET, Guias Escolares de Trafico,
una figura muy popular en los anos
sesenta y setenta.

Este programa se prolongo hasta 1985
y formo6 a mas de dos millones de
escolares. Fue el precursor de otros
programas, como el PEM (Programa
de educacion para la movilidad) o
el actual “Mou-te bé!”, que inclu-
ye iniciativas de formacién tedrica,
practica y on-line.

Un paso por delante

La visién de futuro del RACC se ha
mostrado especialmente util en las
ultimas décadas, cuando la evolucion
dela sociedad ha provocado muchos
cambios en los habitos de movilidad
de la ciudadania. Valga como muestra
que en 1994, cuando nadie habla-
ba de ello, el Club ya reivindicaba
la implantacion del permiso por
puntos, porque habia estudiado su
funcionamiento en otros paises. El
RACC también fue muy beligerante
en el fomento del casco obligatorio
para los motoristas y del uso obli-
gatorio del cinturdn de seguridad.

El Club fue igualmente pionero a la
hora de elaborar estudios de temas que
hoy son de actualidad, como la movi-
lidad y el medio ambiente (2000), las
distracciones como causa de acciden-
tes (2002) o la siniestralidad de los
jovenes (2014). Mds recientemente,
ha elaborado los primeros estudios
de movilidad urbana desde una pers-
pectiva de género, que han abierto
un frente de debate publico impres-
cindible hasta ahora inédito. Y, con el
mismo espiritu, participa en ensayos
de vehiculos sin conductor, analiza la
aplicacion de las nuevas tecnologias
en la conduccién o se entrevista con
responsables del Hyperloop, el tren
del futuro que promete llevarnos de
Barcelona a Paris en poco menos de
una hora.



Todo lo que el RACC puede hacer por ti
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